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Contexte de I'étude

« Le son produit par l'activité humaine, par sa durée, son intensité ou sa
répétition, devient une pollution qualifiee de bruit ».

Le bruit constitue un probleme sanitaire et social qui concerne une grande partie de la population, Les
catégories sociales les plus défavorisées sont souvent les plus exposées a la pollution sonore. La diminution
de I'exposition aux bruits excessifs est un objectif tant sur le plan environnemental que social.

L'exposition aux bruits permanents a des répercussions sur la santé, Les études montrent clairement qu'il y e

a des effets du bruit sur le sommeil, sur I'efficacité au travail ou & I'école et sur une augmentation des
risques d'accidents.

Les nuisances sonores agissent également, de maniére plus large, sur notre qualité de vie, sur I educatlon
de nos enfants, dans nos environnements professionnels et familiaux, dans nos déplacements.

Pour autant toutes les manifestations sonores sont loin d'étre des nuisances, elles sont aussi une source e e

d'enrichissement collectif et il apparait primordial de préserver et de conforter la richesse et I'identité sonor@

des villes et villages. Cet objectif n'est pas du tout incompatible, bien au contraire, avec la lutte contre leg ¢ o

nuisances sonores. Pour citer quelques exemples concrets, un clocher d'église, une sonnerie d'usine, ung
cour d'école, constituent des éléments de cette identité sonore locale.

C'est dans ce contexte que les pouvoirs publics doivent jouer un réle moteur dans la lutte contre les
nuisances sonores. }

Pour sa part le Ministére de 'Ecologie, de I'Energie et de |la Mer a pour mission de proposer des orientations
stratégiques et définit les actions de prévention et de limitation des nuisances sonores. Il exerce la
coordination interministérielle des politiques de lutte contre le bruit, veille au suivi des actions nationales et
communautaires,

Les pouvoirs publics ont réaffirmé, au travers du Grenelle de I'environnement, leur volonté d'agir sur les
différents types de nuisances, dont le bruit. Les propositions majeures du Grenelle en matiére de lutte contre
les nuisances sonores reposent sur les six points suivants :

- la revalorisation de la taxe sur les nuisances sonores aériennes (TNSA) applicables pour les principaux
aéroports et une réforme du dispositif de mise en ceuvre, elle ne concerne pas les aérodromes du Var,

- la révision des modalités d'approche et de décollage des avions afin de réduire le bruit et la consommation
de carburant et le renforcement des contraintes imposées au trafic nocturne des aéroports en zone
urbanisée pour réduire ce trafic au minimum incompressible.

- la révision de l'inventaire des points noirs du bruit et la résorption des plus importants.

- l'accroissement des moyens dédiés & la lutte contre le bruit des infrastructures routiéres, autoroutiéres et
ferroviaires.

- le développement des observatoires du bruit dans les grandes agglomérations et notamment la diffusion
des données et 'amélioration de la concertation ;

.. Infos Plus ...
La politique menée en matiére de gestion des nuisances sonores s'intégre dans le volet « santé
environnementale », mais aussi dans les volets « mobilité et transport », « lutter contre les changements
climatiques », « protection acoustique et thermique des batiments », ... .
Dans le Var ...
www.var.gouv.fr — rubrique environnement

Que dit la réglementation ?

La réglementation frangaise sur le bruit de 1992

Elle est traitée dans plusieurs Codes :
- code de I'environnement - livre cinquiéme titre VIl - prévention des nuisances sonores visant & limiter le
o bruig @ la source, réduire sa diffusion, adapter lisolation acoustique des nouvelles constructions et améliorer

o e celle des locaux existants lors de leur rénovation.

$ - cole de la santé publique

¢ o . code civil

#&de de l'aviation civile

- codg,de Lyrhapisme

. codide a c%argtructlon et de 'habitation
L] L ]

L ] [ ] L]
Elle .egt souzent articulée selon les principaux thémes suivants :
[ ]

Bryjt,deg infrastructures de transports terrestres (ITT)

Les [TTeconcerment aussi bien les infrastructures routiéres que ferroviaires. Elles engendrent des nuisances
sogGrE; ressérﬁies de la part des populations riveraines. La politique conduite en France pour limiter ses
effets sarlicule @utour des axes suivants:

- lis818tion &8 logements nouveaux 4 travers le classement sonore des voies bruyantes (CSVB)
«l'inventaire des situations de nuisances sonores dans les observatoires du bruit

+ la prise en compte du bruit par des aménagements phoniques lors de création de voies nouvelles

- le traitement des points noirs bruit (PNB) cf nota.

Bruit des transports aériens
Le trafic aérien provoque & proximité des plates-formes aéroportuaires des nuisances sonores importantes.
Différentes actions sont menées afin de réduire les effets du bruit.

Bruit des installations classées

Certaines activités bruyantes (industrielies, artisanales, commerciales ou agricoles) sont soumises, suivant
le cas, a déclaration, enregistrement ou autorisation du préfet. La réglementation limite le bruit a la source et
définit les niveaux de bruit tolérés a I'extérieur.

Bruit de comportement (intégrant les bruits de voisinage)

Les bruits non cités précédemment relévent de cette catégorie (bruits liés a des travaux, des activités
sportives, ...). Les bruits domestiques correspondent aux bruits de la vie quotidienne.

lls sont autorisés a condition de ne pas dépasser certains seuils de tolérance, et certaines périodes
d'utilisation fixées par arrétés municipaux ou arrété préfectoral départemental.

.. Infos Plus ... consuiter les sites internet
du ministére :
www davaloppement-durable.gouy fribrult. 1224- htmi
www, aviation-civile.gouv.fr
de /'association Centre d'information el de Documentation sur le Bruit (CIDB) : www.bruil.fr

Dans le Var ...
www.var.gouv.fr — rubrique environnement — bruit lié aux aérodromes et bruit lié aux routes et voies ferrées

Nota : voir définitions délailiées au §3

- un point noir du bruit (PNB) est un bétiment sensible bénéficiant du critére d'antériorité, localisé dans une zone de bruit
critique dont les niveaux sonores en fagade dépassent ou risquent de dépasser a terme f'une au moins des valeurs
limites.

- une zone de bruit critique (ZBC) es!t une zone urbanisée composée de béliments sensibles existants dont les fagades
risquent d'élre fortement exposées au bruit des transporls terrestres




La réglementation européenne sur le bruit de 2002

L'Union Européenne a mis en place la directive 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit
dans l'environnement. Cetle directive a pour objectif d'éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets
nuisibles, y compris la géne liée a l'exposition au bruit

A cette fin les actions suivantes sont mises en ceuvre :

. la détermination de I'exposition au bruit grace a la réalisation de cartes de bruit stratégiques afin d'identifier
les secteurs concernés par les différents niveaux sonores,

- garantir 'information du public en ce qui concerne {e bruit dans I'environnement et ses effets.

. la réalisation de plans d'action fondés sur les résultats de la cartographie du bruit afin de prévenir @ dee
réduire le bruil dans I'environnement, notamment lorsque les niveaux d'exposition peuvent entraine®des®
effets nuisibles pour la santé humaine, et de préserver la qualité de I'environnement sonore Iorsqu'ell3 est:

- T e
satisfaisante. .

Cette directive concerne notamment les principales infrastructures de transport (routes, voies
ferrées et principaux aérodromes) et les grandes agglomérations. Elle fixe deux e’chéahc?e% SGJ@ les
densités de trafic/population pour I'établissement des cartes de bruit stratégiques (CBS) eledes plans de
prévention du bruit dans l'environnement (PPBE). S p b
Premiére échéance : s [sls

« Les routes supportant un trafic annuel supérieur a six millions de véhicules soit 16 400 véhicules/jour,

« Les voies ferrées supportant un trafic annuel supérieur a 60 000 passages de trains soit 16 U8 sao'uﬂ .

« Les grands aérodromes de plus de 50 000 mvts par an dont la liste est fixée par 'arrété du 3avril 2088,

« | es agglomérations de plus de 250 000 habitants. : N : :
Deuxiéme échéance : X e

« Les routes supportant un trafic supérieur a 8 200 véhicules par jour (3 millions de véhicules/an),

« Les voies ferrées pour lesquelles les passages de trains sont supérieurs a 82 trains par jour (30 000
passages annuels),

+ Les agglomérations de plus de 100 000 habitants.

Les autorités compétentes pour établir les cartes de bruit stratégiques et/ou les plans de prévention du
bruit dans I'environnement sont :
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Pour les voies ferrées, le préfet de département est donc chargé de piloter la démarche concernant cette
infrastructure de I'Etat

La Direction Départementale des Territoires et de la Mer (DDTM) élabore et suit les CBS et les PPBE, Elle
prend appui auprés de la direction régionale de I'environnement de I'aménagement et du logement (DREAL),
du Centre d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I aménagement (CEREMA),
Elle s'emploie & mobiliser le gestionnaire/exploitant du réseau : réseau ferré de France (RFF) puis la société
nationale des chemins de fer frangais (SNCF) Réseau, tant au niveau régional que national.

b Les plans d'actions y sont intitulés plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE).

... Infos Plus ...

La directive 2002/49/CE relative & ['évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement a été traduite
en droit frangais par l'ordonnance n°2004-1199 du 12 novembre 2004 et codifiée aux articles L572-1 a
L.672-11 et R572-1 4 R572-11 du code de I'environnement.

Dans le Var ...

Les démarches de prévention et de protection contre les nuisances sonores des infrastructures sont des
outils d’aide qu'il convient de meitre a la disposition du public.

Sur le site Internet de I'Etat www.var.gouv.ir , une rubrique « environnement » renseigne le citoyen en
présentant diverses thématiques, dont celles sur le bruit des infrastructures de transports terrestres sur :

» classement sonore des voies bruyantes ;

s cartes de bruit stratégiques de 1ere échéance, ainsi que de 2éme échéance ;

+ plans de prévention du bruit dans I'environnement PPBE de 1ere échéance, ainsi que de 2éme échéance

mais aussi sur I'avancement des procédures liées au bruit des aérodromes

Exemple d'établissement de santé créé récemment (batiment a gauche de I'image)
el d’habitations anciennes existantes du type immeubles et pavillonnaires (a droite de I''mage)
a la fagade exposée aux nuisances sonores dont a source principale est le bruit de l'infrastructure ferroviaire
en secteur urbain dense
Ligne Marseille-Vintimille - voie située en approche Gare de Toulon

i el ol = — |
m’ - i
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Eléments de cadrage

Le présent document constitue le PPBE relatif aux infrastructures ferroviaires de 'Etat du département
du Var concernées par la deuxiéme échéance; les seuils n’étant pas atteints pour la premiére
échéance.

Le plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE)
Un document réglementaire

Le plan de prévenuon du bruit dans I'environnement (PPBE) est un document reglementalre instauré par la g o
directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative & I'évaluation et a la gestion du bruit dane
l'environnement traduite en droit frangais et codifiée aux articles L572-1 a L572-11 et R572-1 a4 R572-11 dg
code de 'environnement.

Il contient des mesures visant a prévenir les effets nuisibles du bruit produit par les infrastructures dge o
transports existantes sur la santé humaine et I'environnement et réduire les niveaux de bruit. e oo
Il doit intégrer également la préservation des zones dites « calmes » en définissant une méthode permettarﬂ.
de maitriser I'évolution du bruit dans ces zones el en tenant compte des activités humaines pratiquées d
prévues.

Ces zones peuvent étre définies comme des espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au
bruit, présentant ou non un intérét environnemenial et patrimonial et bénéficiant d'une ambiance acoustique
initiale de qualité qu'il convient de préserver.

Une procédure bien cadrée d’élaboration et de suivi du PPBE

Rédaction et approbation du PPBE

La DDTM a élaboré un projet de PPBE pour le compte du préfet du Var. Ce projet a été présenté en comité
départemental de suivi du Bruit le 26 mai 2016.

Conformément a I'article R.572-9 du code de I'environnement, le document a été mis a disposition du public
du 04 juillet au 06 septembre 2016 inclus, Les formes de sa mise a disposition ont été diversifiées : sur le
site internet de la préfecture du Var et en support papier, Plusieurs registres ont permis de recueillir les
observations du public. Ces observations ont ensuite été analysées, Une note exposant les résultats de la
consuitation, les différents avis recueillis et la suite qui leur a été donnée est produite.

Le PPBE est arrété par le préfet du Var. Cet arrété préfectoral est publié au recueil des actes administratifs
(RAA) de |a préfeciure du Var. |l est consultable sur le site internet de la préfecture www.var.gouv.fr .

Les documents d'aménagement et d'urbanisme produits par les collectivités intégrent ces éléments dans
leurs réflexions territoriales.

Mise en ceuvre du PPBE

Les gestionnaires des infrastructures (SNCF Réseau, SNCF exploitation, ...) et I'ensemble de leurs
partenaires financiers s'engagent a réaliser les mesures décrites dans le présent PPBE.

La DDTM sollicitera annuellement les gestionnaires sur I'avancée de leurs travaux et des actions mises en
ceuvre afin d'établir un bilan annuel. Elle assurera la diffusion de ce bilan auprés des membres du comité
départemental de suivi du Bruit et du grand public via le portail de L'Etat.

Bilan du PPBE

Au terme de la période de validité du présent PPBE, le gestionnaire/exploitant effectuera un bilan qualitatif et
quantitatif des mesures réalisées au cours des 5 années écoulées et des résultats obtenus en matiére de
réduction des nuisances sonores pour la population concernée. La DDTM assurera la diffusion de ce bilan
auprés des membres du comité départemental de suivi du Bruit et du public.

La notion de bruit

Le bruit peut se définir comme un signal acoustique, électrique ou électronique constitué d'un mélange
incohérent de longueurs d'onde. |l est di & une variation de la pression régnant dans I'atmosphére. Il peut
&ire caractérisé par sa fréquence (grave, médium, aigu&) et par son amplitude — ou niveau de pression
acouslique- exprimée en décibel (dB),

Le dB(A) deécibel pondéré en acoustique & 40 dB au-dessus du seuil d'audibilité prend en compte la
sensibilité de I'oreille par rapport aux fréquences

o . !
° : La gifférence entre bruit et son esl avant tout liée a la fréquence de vibration. En effet, la frequence de
' vibrition du bruit est irréguliére et ne permet pas de |ui donner une hauteur précise contrairement & un son
P . pur,.c ‘est pourquoi, il est généralement pergu comme désagréable.

Chaque personne pergoit le bruit de fagon différente suivant le contexte, I'environnement social et culturel ou
encgrg selo situation médicale. Les effets d'une exposition répétée a des niveaux de bruit excessifs sont
varial#es d'ursindividu a un autre. Les plus fréquents sont les suivants :
ot -: pegurbation du sommeil entrainant fatigue chronique, somnolence, baisse de la motivation au
o ¢ ¢ s {ra®ail, baisse de la vigilance, etc ;
.-. troubles auditifs ;
° .troubT% phy5|olog|ques/blologlques (cardio-vasculaires-hypertension, trouble endocrinien, stress,
. ve agressnvne)
e ° .trpubl$ psychologiques (état anxiogéne — dépressif, diminution du seuil de tolérance) ;
ae pemftbation de la communication (apprentissage scolaire, etc)

Des échelles du bruit telles que celle présentée ci-aprés existent et donnent des exemples qui permettent
de mieux appréhender la notion de niveau sonore.

Echelle comparative intégrant les niveaux d’expositions des cartes de bruit stratégique

(£ 88 cowew Ca336gen2as i ik [oue w5 ARHEOTINCAT 045 THEDIN O &30S 5 Cair £ P D s T2 AFS 31N,

Brults dans Nemvironnement dB(A) Valeurs réglementaires
105 2 émum a Fimédew d

100 [NTTETI W a—
Un passage polds bourd sur autoroute 3 10m 92
85

Miveau nwoyen en bordure & autoroute ﬁ Seuil d'alerte @poition au bruk en miieu dr travai --—mI

i Nivoaus
90 trains Corall /] 3 130 Knvh 3 €0 m d’une voie femie . Point nolr du brul routier LAsgljour > 70 diB{A) Lden

o
L

Niveau dune conversation normale m&mm‘ de voies [

Intddew dun apparement ke jour 45

Niveau moyen fue de dewerie en vile

40
Arviacios babes w0 ik 0 mpmnuu:mm_i
20

A g AT

.. Infos Plus ... Dans le Var ...
Toutes les cartes produites révélent les niveaux de bruit. Elles sont téléchargeables sur www.var.gouv.fr
rubrique environnement — article bruits routier et ferré
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Les principales caractéristiques des nuisances sonores de I'environnement

La perception de la géne reste variable selon les individus. Elle est liée & la personne (age, niveau d'étude,
actif, présence au domicile, propriétaire ou locataire, opinion personnelle quant & |'opportunité de la
présence d'une source de bruit donnée) el & son environnement (région, type d'habitation, situation et
antériorité par rapport a I'existence de l'infrastructure ou de I'activité, isolation de fagade).

Les caractéristiques spécifiques du bruit ferroviaire
L ] [ ]

Le bruit ferroviaire présente des caractéristiques spécifiques sensiblement différentes de ceux ge Ia: R
circulation routiére : e o
« Le bruit est de nature intermittente, i . L)
« Le spectre (tonalité), bien que comparable, comporte davantage de fréquences aigués,
« La signature temporelle (évolution) est réguliére (croissance, pallier, décroissance du nivgaglig@norg avec
des durées stables, par type de train en fonction de leur longueur et de leur vitesse), L4 o :'

L] » e
Le bruit ferroviaire apparait donc génant a cause de sa soudaineté ; les niveaux peuvent étre tls élewés au
moment du passage des trains. Pourtant, it est généralement pergu comme moins génant que 18 brfit’rutier
du fait de sa régularité tant au niveau de l'intensité que des horaires. Il perturbe spégifquengant la
communicalion & I'extérieur ou les conversations téléphoniques a l'intérieur. . o o
La géne ferroviaire reste toujours pergue comme inférieure a la géne routiére, quel que' soit b'hﬂ/eau
sonore. La comparaison des relations « niveau d'exposition - niveau de géne » établies psur clvasune des
sources de bruit confirme la pertinence d'un « bonus ferroviaire » (a savoir I'existence d'une'géne'rﬁoins
élevée pour le bruit ferroviaire 4 niveau moyen d'exposition identique), en regard de la géne due au bruit
routier. Ce bonus dépend toutefois de la période considérée (jour, soirée, nuit, 24 h) : autour de 2 dB(A) en
soirée, de 5 dB(A) le jour, et, dans certaines conditions (dominance), jusqu'a 10 dB(A) sur la période de 24h

Les sources d’émission du bruit liées au transport ferroviaire

Pour les transports ferroviaires, les principales sources d'émissions sonores sont les suivantes :

= |e bruit de roulement (contact roue-rail) qui est la source principale du bruit ferroviaire est mainienant bien
compris et modélisé. Des rails équipés d'absorbeurs dynamiques permettent un gain de 1 a 4 dB(A).
L'utilisation de semelles en matériaux composites, a la place des semelles traditionnelles en fonte qui
augmentent la rugosité de la roue a chaque freinage, diminue le bruit de roulement de 5 a 8 dB(A).

« le bruit de crissement au freinage ou en courbe.

« le bruit des moteurs (Diesel pour les tractions non électriques) et auxiliaires tels que les équipements de
ventilation ou climatisation.

* le bruit aérodynamique pqur'lg_s TGV

circulant a plus de 300 km/h.
S

o

+
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L’exposition a plusieurs sources

L'exposition combinée aux bruits provenant de plusieurs infrastructures routiéres et ferraviaires voire
aériennes (situation de multi exposition) a conduit & s'interroger sur I'évaluation de la géne ressentie par les
populations riveraines concernées. l.a géne due & la mulli exposition au bruit des transports représente
environ 6% des Frangais soit 3,5 miliions de personnes. La multi-exposition est un enjeu de santé publique,
si on considére I'addition voire la multiplication des effets possibles de bruits cumulés sur 'hemme: géne de
jour, interférences avec la communication en soirée et perturbations du sommeil la nuit, par exemple. Le
niveau d'exposition, mais aussi la contribution relative des 2 sources de bruit (situation de dominance d'une
source sur I'autre source ou de non-dominance) ont un impact direct sur les jugements et la géne ressentie.

Bien que délicates & évaluer, des interactions entre la géne due au bruit routier et la géne due au bruit

o o fErTOViaire ont été mises en évidence :

e - lorsque le bruit reste modéré, la géne due a une source de bruit spécifique semble liée au niveau
sonore de la source elle-méme plus qu'a la situation d'exposition (dominance - non-dominance) ou
qu'a la combinaison des deux bruits ;

» en revanche, dans des situations de forte exposition, des phénoménes tels que le masquage du
bruit routier par le bruit ferroviaire ou la « contamination » du bruit ferroviaire par le bruit routier

. apparaissent.

®
°* :I ne semble cependant pas y avoir actuellement de consensus sur un modéle permettant d’évaluer la

Yéne totale due a la combinaison de plusieurs sources de bruit. Ces modéles ne s'appuient pas ou de
fagon insuffisante sur la connaissance des processus psychologiques (perceptuel et cognitif) participant a la
formation de la géne, mais sont plutdt des constructions mathématiques de la géne totale. De ce fait, ces
modéles ne sont pas en accord avec les réactions subjectives mesurées dans des environnements sonores
muliti-sources.

... Infos Plus ...

En matiére d'échelle de bruit, il convient d'étre prudent sur l'interprétation.

Les sons audibles se situent entre 0 dB (seuil d'audition et non absence de bruit) et 140 dB. Le seuil de la
douleur se situe aux alentours de 120 dB.

La géne, notion subjective, est ressentie de maniére trés variable d'un individu & l'autre. En conséquence,
aucune échelle de niveau sonore ne peut donner une indication absolue de la géne occasionnée.
www.bruitparif fr

www.sante.gouv.fr

Dans le Var ...

Si l'exposition au bruit est permanente, il est cependant difficile d'en donner une évaluation précise. Les
émissions sonores, leur mesure et les méthodes pour les réduire, sont abordées et traitées source par
source. Or, du point de vue de lindividu, c'est souvent I'accumulation successive ou concomitante des
expositions a différents types de bruit qui génére de la géne et peut se révéler nocive pour la santé.

Les populations socialement défavorisées sont plus exposées au bruit car elles occupent généralement les
logemenls les moins chers a la périphérie de la ville et prés des grandes infrastructures de transports.

C'est le cas de la Cité Berthe a La Seyne-sur-Mer, par exemple.
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1.2 - Les différents types de cartes de bruit

Les cartes de bruit permettent de visualiser le niveau moyen annuel d'exposition au bruit et d'identifier la

1 — Ra pport de prése ntation et synth ése contribution de chaque source : infrastructures routiéres, ferrées, aériennes.

Elles ont été établies sur les trongons de routes écoulant plus de 16400 véhiculesfjour, et sur les axes

des rés u Itats des ca rtes de bru it ferroviaires écoulant plus de 164 trains/jour.

Les cartes de bruit sont une représentation des nuisances sonores. |l existe plusieurs types de carte : pour
chaque source de bruit (routier, ferré, et aérien ), des cartes de type a, b, ¢ et d ont été réalisées.

I3 " » 00 owveoe .o
1.1 — La représentation du bruit s sl
see L ] ® L
L J L L ] L N ] [ ]
Les cartes de bruit sont des documents de diagnostic qui visent a donner une représentation de & ©6osos oo eo
I'exposition des populations aux bruits des infrastructures de transport. Les sources de bruit a caractére co soee .o o o eces
fluctuant, local ou événementie! ne sont pas représentées sur ce document. . e 8 o8
Sur la carte sont représentes des indicateurs a l'aide de niveaux moyennés, qui ne peuvent remplacer une : o0 0. o : : : é:;:g::sﬁgme: I:g:s (;:prce:;?::: i :: pﬁg:::
mesure sur site plus précise. 4 . e o o
Les éléments de lecture des cartes ont été définis par l'arrété national du 4 avril 2006 relatif & Ietabllssement e oeo» e seo g‘:; A stollilgcdae"sbarﬂinsfres 4zngls§;°:jltde bruit pour
des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans 'environnement. q
see *e oo o
L] L ] [ L ]
L'échelle des couleurs o e el .. -
.
* N L X e [ X ] N
50 4 55 dB(A) sy T
Les cartes de type b : Elles représentent les
55 4 60 dB(A) secteurs affectés par le bruit au sens du classement
60 465 dB(A) G T | sonore des infrastructures de transports terrestres
— (routiéres et ferroviaires).

65 470 dB(A) _ Le classement sonore des infrastructures de transport

est une classification par trongons. A chaque trongon

70 475 dB(A) |_ est affecté une catégorie sonore et la délimitation de

75 4 80 dB(A) l_ secteurs affectés par le bruit. La largeur de ce secteur
= varie de 10 a 300 métres et entraine des prescriptions
Code cowdeur défini par la norme NFS 31.130 en matiére d'urbanisme.

Les indicateurs de bruit retenus

Pour réaliser ces cartes, la Directive Européenne a fixé des indicateurs de bruit, il s'agit du Lden etLn :

- Lden : (day evening night pour jour soir et nuit) est l'indicateur du niveau sonore moyen pour la journée
entiére de 24 heures. Il est calculé en moyennant sur I'année des bruits relevés aux différentes périodes de
la journée, auquel est appliqué une pondération pour les périodes les plus sensibles +5dB(A) en soirée et
10dB(A) la nuit. Ce n'est donc pas un niveau de bruit rée! ou mesuré,

- Ln : (n pour nuit) est l'indicateur du niveau sonore nocturne de 22 h a 6 h.

Les cartes de type c : Elles représentent les zones
ou les valeurs limites sont dépassées. La notion de
“valeurs limites” a été introduite par la Directive
Européenne, On considére qu'il s'agit du seuil a partir
duquel un bruit va provoguer une "géne” pour les
habitants. Ce niveau n'est pas identique selon les
sources de bruit.

Voies ferrées conventionnelles :

Lden = 73 dB(A) et Ln = 65 dB(A)

Ces indicateurs sont exprimés en décibels: dB(A} (unité de bruit qui tient compte du filtre de certaines
fréquences par ['oreille humaine).

Représentation cartographique

La cartographie représente des courbes isophones tracées par tranche de 5dB(A) & partir de 50dB(A) pour

la période nocturne et de 55dB(A) pour la période de 24 heures. L .
" h es cartes de type d : Elles représentent les
%e:,t:: rlteesscs:rzggtsrs:tc;ul‘a éhgsglset?:?zlgsog'gg;zs' évolutions du niveau de bruit connues ou prévisibles
’ ' vis-a-vis de projets routiers ou ferrés,
13

N Leu; dénomination est normée par la directive européenne.

® : Les::anes de bruit réalisées pour les principaux axes du Var sont consultables a I'adresse www.var.gouv.fr

Dans le département du Var, aucune
évolution d'infrastructure n'est
suffisamment définie pour permettre la
réalisation de ce type de carte
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Les cartes de bruit stratégiques s'intéressent en priorité aux territoires urbanisés (cartographies des
agglomérations) et aux zones exposées au bruit des principales infrastructures de transport (autoroutes,
voies ferrées, aéroports) Les niveaux sonores moyens qui sont cartographiés sont compris dans la plage
des ambiances sonores couramment observées dans ces situations, entre 50 dB(A) et 80 dB(A).

1.3 - Les infrastructures ferroviaires concernées

1.3.1 - Localisation du réseau ferroviaire en PACA

*eOGD

A MEDITBRRANEE

source : site internet - réseau ferré de France — sncf réseau

Linéaire réseau ferroviaire en Km

PACA Var
Voies ferrées 1456,3 155
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1.3.2 - Localisation du réseau ferroviaire dans le Var

B B ciassoment sonore Ligne 930 000 - Marsailbe-Vinthnifle Voies ferrées
daes de Ligne 942 000 - La Paullne - Hyéres
L ’WUI\V"_.\\,
Ny N

.’.;‘_\-.-'r‘k i s

!

-
2 — (e
1 - wn
4 Kr
) -
i
1.3.3 — Tableau descriptif simplifié
Ce tableau présente uniquement les lignes circulées en service.
Lignes Début ' Fin Longueur Gestion ' au titre au titre
| totale des CBS des PPBE
| en km
930 000 Limite Limite Le seuil n'était Le seuil n'était
Marseille-  administrative = administrative 144 .5 SNCF pas atteint pour | pas atteint pour
Vintimille Commune de  Commune de Réseau I'échéance 1. I'échéance 1.
Saint-Cyr sur | Saint-Raphaél
Mer Pour les CBS2, Le PPBE est
seules ont été réalisé pour
cartographiées les  ['échéance 2
sections entre St
Cyr et la Garde,
puis St Raphaél et
la limite des
Alpes-Maritimes
soit au total
environ 56 km
942 000 Limite Limite
La Pauline- administrative = administrative 10,5 SNCF Pas concerné Pas concerné
Hyéres Commune de = Commune de Réseau
La Garde Hyeres
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1.4 - Résultats de la cartographie du bruit

1.4.1 - Les situations d'exposition vis-a-vis du réseau ferroviaire

La synthése des résultats issus des cartes de bruit stratégiques concernant le réseau ferroviaire est
regroupée dans le tableau suivant :

o
Point noir bruit (PNB) ferroviaire dans le VAR s "
. - - T 1 L]
B N 4 bitiments enseignements Plus de 10 000 personnes % 2%ee et
2 bitiments sociaux potentiellement exposées
) e eoee ow °
Source : Réseau ferré de France — 2012 [ X [ 3

Ces situations d'exposition au bruit ferroviaire sont évaluées pour un trafic constaté en 2005

Les deux tableaux suivants détaillent les chiffres :

ese
Bruit de jour Lden dépassant la valeur limite de 73 dB(A) : 60 609 6ve
soe eoe
§ o tleees
Nombre de ROt Nombre d’établissements |

d’établissement
d’enseignement

Voies Ferrées

personnes exposées de santé

1243 0 0

non concerné

Marseille - Vintimille

La Pauline - Hyéres non concerné non concerné

Bruit de jour Lden dépassant la valeur limite de 66 dB(A)

Nombre
d'établissement
d’enseignement

Nombre d'établissements
de santé

" Nombre de
Voies Ferrées personnes exposées |

Marseille - Vintimille 1353 0 0

La Pauline - Hyéres non concerné non concerné
Source : CBS2 voies ferrées du Var - résumé non technique — 2012
non concerné : par le PPBE2 mais actuellement objet de toutes les attentions dans le cadre de la
modernisation de la ligne.

non concerné

1.4.2 - Le traitement des zones soumises au bruit de plusieurs sources

Une attention particuliére est donnée aux zones présentant une exposition sonore globale due a différentes
infrastructures.
Les seuils de bruit limites analysés sont ceux ciblés par la directive européenne.
Les multi-expositions ont été recherchées dans les différents cas:

= voie ferrée/autoroute,

* voie ferréefroute,

»  voie ferrée/aérodrome.
Cette analyse fait apparaitre des bétiments dans cette situation spécifique pour les trongons actuellement
étudiés.
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2 — La prise en compte des
« zones de calme »

2.5 — Les critéres retenus
L]

L ]
22 notion de zone de calme a été introduite par la directive européenne relative & ['établissement des
carteg de ry' gt des plans de prévention du bruit dans I'environnement et transposée a l'article L, 572-6 du
code ée l'envirannement.
.Elle ut sg &&finir comme un espace ou l'environnement est soumis & des niveaux acoustiques faibles et
sans ggresson sonore.

ey o
Il fayt distipgyeg les zones calmes urbaines, des zones calmes naturelles.
Lep miligu natugel protégé des montagnes, lacs et riviéres, des parcs naturels, des secteurs ruraux
co‘\!t nt ur? gatrimoine paisible a protéger, et a ce titre un atout économique et touristique. Il est constitué
pasé la pissgrangle partie de 'espace peu habité.
PouP s zoRd de calme urbaines des villes et villages, d'autres critéres peuvent entrer en ligne de compte:
comme la vocation du site (promenade, espaces verts, secteur culturel, lieu cultuel, habitat tranquille,
espace sportif...) ou la perception des habitants et la qualité paysagére. Leur localisation ne peut donc étre
définie uniguement par des niveaux acoustiques, et nécessite une connaissance de ces lieux recherchés par
les habitants. Pour les agglomérations, ces lieux pourront étre identifiés a une échelle plus fine
L'accés de chacun a une zone calme doit constituer un enjeu d'équilibre et de santé

2.2 — Localisation

Le Var se caractérise par un vaste territoire de zones de calme naturelles, couvrant environ 82% du
département. Elles sont localisées en dehors des zones de villes et des plaines, passages obligés pour les
échanges économiques et touristiques. Ces zones ne semblent, pour 'essentiel, pas menacées par des
perturbations sonores, pour des raisons de géographie ; la distance aux grandes voies de communication
étant la meilieure garantie de préservation.

Par contre, actuellement le secteur Toulonnais ne parait pas respecter les critéres d'une zone de calme
étendue, mais ponctuelle (jardins, places, zones cyclistes, ...) car impacté par ses usages et ses activités
touristiques, la proximité de la voie ferrée et des routes,

Les cartes des zones calmes ont été réalisées dans le cadre du PPBE RRN. |l convient de s'y référer.

2.3 — Objectifs de préservation des zones de calme

Aucune action spécifique n'est envisagée a court terme du fait de la protection géocgraphique naturelle de
ces zones. En revanche, I'Etat reste vigilant en cas de création de nouveaux axes de communications
(liaison ferroviaire par exemple avec des mesures d'accompagnement spécifiques) ainsi que dans
I'élaboration des SCoT et des PLU.

Les actions limitant le bruit dans ces secteurs de grande qualité sonore devront faire I'objet de réflexions
futures, croisées avec les différents acteurs des territoires,

A noter que les parcs naturels régionaux (PNR) constituent des atouts pour préserver cette richesse
environnementale appréciée (exp du PNR Sainte Baume).

18




3 — Objectifs de réduction du bruit dans
les zones dépassant les valeurs limites

La Directive Européenne 2002/49/CE relative & I'évaluation et a la gestion du bruit dans Ienwronnement. °

confie & chaque Etat le soin de prévenir et réduire I'exposition au bruit. 0

En France, les valeurs sont édictées dans ['arrété de 2006 et sont cohérentes avec les valeurs de déf;ratlon. °

des PNB o0

Dans le code de l'environnement et par la loi bruit de 1992, I'Etat a ciblé le traitement des ﬁ)!guﬁ sitﬁ@s en
bordure des infrastructures terrestres, considérés points noirs du bruit (PNB) par le depnssemmt des

valeurs limites mentionnées dans le tableau ci-aprés. . .

® evee

Valeurs limites en dB(A) : SSer e

(X ]

Indicateurs de Route etiou lignea Voie ferrée S Acgv(é >

bruit T | grande vitesse conventionnelle ||ﬂ!str|elo
Lden* 55 68 73 71
Ln* 62 65 60

Lean - Ln : voir définllion chapitre 1.1

La valsur limite est calculée ou mesurée a deux métres en avani des fagades (arréte du 5 mai 1995 ; normes NF S 31-085 pour le bruit
routier e NF S 31-088 pour le bruit ferroviaire)

Les valeurs limites sonl celles fixées par I'arrélé du 4 avril 2006 relalif & I'établissement des carles de bruit et des plans de prévention
du bruil dans I'envionnemant

Pour é&tre référencé en tant que PNB (circulaire du 25 mai 2004), il faut remplir trois conditions :

- étre un batiment sensible : outre les habitations sont également concernés les batiments d'enseignement et
de soins/santé/action sociale

- avoir des niveaux en fagade qui dépassent ou risquent de dépasser des valeurs limites ; il suffit qu'une
seule de ces valeurs soit dépassée pour étre "éligible",

- bénéficier du critére d'antériorité. Pour les habitations, il faut que l'autorisation de construction du batiment
soit antérieure & l'existence "administrative” de la voie concernée. Cette existence administrative peut étre
fixée soit par l'ouverture de l'enquéte publique, soit par I'inscription d'un projet en emplacement réservés
dans les documents d'urbanisme, soit par la classification du projet en projet d'intérét général (PIG) dés lors
que des emplacements sont réservés dans les docs d'urbanisme, voire en derniére recours fixée par la date
de mise en service.

L'antériorité de I'habitation n'est plus recherchée des lors que son autorisation de construire est antérieure
au 6 octobre 1978.

Pour les batiments d'enseignement, de soins/santé/action sociale, I'antériorité est fixée relativement a la date
d'entrée en vigueur de ['arrété préfectoral de classement sonore de la voie.
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3.1 — constructions éligibles

Les valeurs limites concernent uniquement les batiments d'habitation ainsi que les établissements
d'enseignement (école, collége, lycée, université,...), les établissements de santé (hdpital, clinique,
dispensaire, établissement medicalisé, maisons de retraite, ...), d'action sociale (créche, halte garderie, foyer
d'accueil, foyer de réinsertion sociale,...).

L'objeclif est de réduire ce bruit de 5 dB(A) sous ces seuils de préférence par une réduction du bruit & la
source (traitement de l'infrastructure, construction d'écran, actions visant & atténuer le bruit) .

Dans le cas de réduction du bruit par renforcement de l'isclement acoustique des fagades 'objectif est de
ramener l'intensité mesurée dans le logement par des travaux portant principalement sur les fenétres,
L'isolement ainsi obtenu est quantifi€ par un indice DnTAtr.

N €S locaux construits aprés 1978 doivent respecter les normes dlisolalion acoustiques. Seuls les locaux qui

#¢pondent aux critéres d'antériorité peuvent prétendre a des travaux de correction acoustique financés par
Etat (absence de réglementation relative a lisolement des fagades des batiments avant cette date).

o korsque ces locaux ont été créés dans le cadre de travaux d'extension ou de changement d'affectation d'un

atiment existant, 'antériorité doit étre recherchée en prenant comme référence Ieur date d'autorisation de

° gonstruire et non celle du batiment d'origine.

°
#In cas de changement de propriétaire ne remet pas en cause l'antériorité des locaux, cette derniére étant
attachée au bien et non a la personne.

.. Infos Plus ...
Les textes de transposition francais laissent & chaque autorité compétente le soin de définir la politique vis-
a-vis des secteurs exposés au bruit identifiés par la directive européenne.

Dans le Var ...

Pour le traitement des zones exposées a un bruit dépassant les valeurs limites le long du réseau routier et
ferroviaire national, les objectifs de réduction rejoignent ceux de la politique de résorption des points noirs
du bruit de I'Etat.
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3.2 — suivi des infrastructures ferroviaires concernées

Au-dela des évolutions apporiées sur linfrastructure ferroviaire, des études ncausthuas Smw -
d'évaluer |'exposition au bruit des riverains des voies ferrées ont été conduites (trongon La Paulille- yér 2

L'arrété préfectoral de classement sonore des voies bruyantes des voies ferrées du Var ﬁ%qma le
07 juin 2000 ; Il est en cours de réactualisation.

La base de I'observatoire du bruit géré avec le logiciel MapBruil a identifié de fagan phe Dfécise les e ©

secteurs de bruit critiques (ZBC) el potentiellement les batiments el logements d‘hahﬂahoﬂcﬂ:hm!évera:gnt
d'un traitement en tant que points noirs du bruit.

Le contenu des données existantes doit élre vérifié el actualisé (recensement deslpgqpﬂa e du brul
ferroviaire sur les voies ferrées classées).

pratections contre |e bruit, proposées ou réalisées, ... ). e noo
L'alimantation de |'observatoire du bruit est acluallameni en cours et se poursuit dans readre d“#mlﬂiqua

nationale de résorption des points noirs du bruit. a .

.. Infos Plus ...
La résorption des PNB est une priorité nationale.

Dans le Var ...

La cartographie des infrastructures ferroviaires cartographiées en application de la Directive européenne a
d'abord concerné la Ligne Marseille-Vintimille par arrété préfectoral du 27 février 2015.

Elle a été pré-établie dans le cadre des travaux de modernisation de la Ligne La Pauline-Hyéres en 2015.
Ces données sont en cours de récupération auprés de SNCF Réseau.

Il sera alors demandé le nombre de PNB, le dénombrement du nombre de logements c'est a dire une
population exposée a des valeurs supérieures aux seuils PNB estimée (temps réel et a horizon 5 et 10
ans).

Source photographique : RFF
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o oee®
La base doit &tre complétée par des données nouvelles ou complémentaires (nouveaun pmn:a'rb;sia.n:rl .

4 — Mesures prises pour prévenir et
réduire les effets du bruit

Compte tenu de l'antériorité de la politique de I'Etat en matiére de réduction des nuisances sonores, le
présent rapport reprend pour l'essentiel des actions réalisées et prévues dans le cadre de la
réglementation nationale. L'article R572-8 du code de I'environnement prévoit que le PPBE recense toutes
les mesures visant a prévenir ou a réduire le bruit dans I'environnement arrétées au cours des dix années
précédentes et celles prévues pour les cing années & venir.

4.1 — Les mesures de prévention ou de réduction du bruit
depuis 10 ans

Une politique nationale volontariste de lutte contre le bruit en France a été définie dans la loi bruit du
31 décembre 1992,

Plus particuliérement, pour les aménagements et les infrastructures de transports terrestres, I'Etat a mis en
place un dispositif comprenant des actions préventives :

- la réglementation sur la création d'infrastructures nouvelles ou la modification d'infrastructures existantes

» le classement sonore des voies bruyantes

- l'identification des batiments situés en zones de bruit critique par |'observatoire départemental

- le traitement des points noirs bruit au-dessus d'un seuil défini pour |'Etat.

Les voies nouvelles (ou modification, transformation significatives d'infrastructures existantes) doivent &tre
congues afin que les nuisances sonores affectant les populations voisines soient limitées pour ne pas
dépasser des seuils de bruit définies par I'arrété du 5 mai 1995,

... Infos Plus ...

Le classement sonore des infrastructures de transports terrestres se traduit sur 'aménagement du territoire
en encadrant les possibilités de constructions nouvelles & proximité des axes bruyants

Dans le Var ...

Les arrétés préfectoraux et les représentations graphiques sont consultables sur le site www.var.gouv.fr

L’observatoire départemental du bruit piloté par I'Etat a pour but de localiser les logements exposés au
bruit moyen dépassant les seuils déterminés comme critiques, soit de jour, soit de nuit, le long des axes
routiers et ferrés. Les études menées identifient les secteurs exposés au bruit (zones de bruit critiques), puis
les batiments non isolés phoniquement et bénéficiant de I'antériorité (points noirs du bruit) et le nombre de
batiments sensibles susceptibles d'entrer dans cette définition.

Le traitement des logements situés en secteurs bruyants s'effectue de préférence en réduisant le bruit & la
source, par des mesures réglementaires et techniques de conception des routes et la mise en place d'écran
acoustique, sinon par un isolement acoustique des logements qualifiés de points noirs du bruit
(dépassement des seuils limites d'exposition de 65 dB(A) le jour et 60dB(A) la nuit).

Le recensement et l'identification des secteurs & traiter donnent lieu & un programme annuel décidé par
I'Etat. I} concerne en priorité les habitats publics sensibles (écoles, créches, hdpitaux...).

.. Infos Plus ... )
Le traitement des logements situés en secteurs bruyants a été décidé dés 1999 par I'Etat
Dans le Var ...
L'observatoire du bruit du Var est en cours d'actualisation, Cette action devrait étre finalisée en 2017,
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4.1.1 - Infrastructures ferroviaires : bilans des actions passées sur 10 ans

Le bruit ferroviaire, un phénoméne complexe trés étudié

Les phénomeénes de production du bruit ferroviaire font I'objet de nombreuses études depuis plusieurs
decennies afin de mieux comprendre les mécanismes de production et de propagation du bruit ferroviaire,
de mieux le modéliser et le prévoir, et de mieux le réduire.

Le bruit ferroviaire se compose de plusieurs types de bruit : le bruit de traction généré par les moteurs et les
auxiliaires, le bruit de roulement généré par le contact roue/rail et le bruit aérodynamique. Localement
peuvent s'ajouter des bruits de points singuliers comme les ouvrages d'art métalliques, les appareils de voie
(aiguillages) ou encore les courbes a faible rayon.

Le poids relatif de chacune de ces sources varie essentiellement en fonction de la vitesse de circulation ; a
faible vitesse (<60 km/h) les bruits de traction sont dominants, entre 60 et 300 km/h le bruit de roulement
constitue la source principale et au-dela de 300 km/h les bruits aérodynamiques deviennent prépondérants.
L'émission sonore d'une voie ferrée résulte d'une combinaison entre le matériel roulant géré par les
opérateurs ferroviaires et linfrastructure gérée par SNCF Réseau. Sa réduction pourra nécessiter des
actions sur le matériel roulant, sur l'infrastructure, sur I'exploitation, voire une combinaison de ces actions.
Chaque type de train produit sa propre « signature acoustique ». Le bruit produit par les différents matériels
ferroviaires est aujourd’hui bien quantifié (référence « Méthodes et données d'émission sonore pour la
réalisation des études prévisionnelles du bruit des infrastructures de transport ferroviaire dans
I'environnement » produit par RFF/SNCF/METTATM — version actualisée du 21 octobre 2012).

La réglementation frangaise, des volets préventifs efficaces

Depuis la loi bruit et ses décrets d'application (articles L571-9 et R571-44 a R571-52 du code de
I'environnement), SNCF Réseau est tenu de limiter le bruit le long de ses projets d'aménagement de lignes
nouvelles et de lignes existantes. Le risque de nuisance est pris en compte le plus en amont possible (dés le
stade des débats publics) et la dimension acoustique fait partie intégrante de la conception des projets
(géomeétrie, mesures de protections, ...).

Depuis la loi bruit et ses décrets d'application (articles L571-10 et R571-32 & R571-43 du code de
l'environnement), les voies ferrées sont classées par les Préfets au titre des voies bruyantes. Les données
de classement seront mises a jour pour tenir compte des évolutions en terme de matériels et de flux.

La résorption des situations critiques sur le réseau existant

Si les 2 grands volets préventifs de la loi bruit assurent la stabilisation du nombre de situations critiques,
SNCF Réseau s'engage a décompter des Points Noirs du Bruit existants sur le département et sur
I'ensemble de la région.

Pour le traitement par écrans ou modelés, SNCF Réseau et I'Etat financent globalement & 50% du codt des
protections, le reste étant & la charge des collectivités locales (Région, Département, Commune).

Pour le traitement par isolation de facade exclusif, I'Etat propose des subventions aux propriétaires &
hauteur minimale de 80% (pouvant aller jusqu'a 100% en fonction des conditions de ressources) du colt des
travaux plafonné.

Pour les isolations de fagade complémentaires associées & des écrans, le financement est basé sur la
méme répartition que les écrans.

... Infos Plus ... Dans le Var ...

Par ailleurs, la politique de prise en compte du bruit ferroviaire sur le réseau existant est également
abordée dans les opérations d'entretien et dans la participation active de SNCF Réseau aux programmes
de recherche et de développement au niveau national et européen.
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Source du texte technique (jusqu’a page 27) : RFF et SNCF

Les solutions traditionnelles de réduction du bruit ferroviaire
Actions sur les infrastructures existantes :

'r.aq', gjehiles opérations de renouvellement, d'électrification, de simplification du réseau ferroviaire sont
memeyses Factions favorables 4 la réduction du bruit ferroviaire.
La&e;np!uamanl d'une voie usagée ou d'une partie de ses constiluants (rails, traverses, ballast) par une
® e\ seuvd apporte des gains significatifs en matiére de bruit. Ainsi |'ulilisation de longs rails soudés (LRS)
réduit les niveaux d'émission de - 3dB(A) par rapport & des rails courls qui étaient classiquement utilisés il y

o &.anmr. 36 ans..L.'ulIIisaﬁon de traverses béton réduit également les niveaux d'émission de -3dB(A) par

ragport & desfraversgs bois.
® p. .g%. : 25

e 1 . 3 v o

Rails courts sur traverses bois Longs Rails soudés sur traverses béton

En plus du renouvellement de voie qui les accompagne couramment, les opérations d'électrification des
lignes permsttent la circulation de matériels roulants électriques moins bruyants que les matériels a traction
thermique.

Le remplacement d'ouvrages d'art métalliques devenus vétustes par des ouvrages de conception moderne
alliant l'acier et le béton permet la pose de voie sur ballast sur une structure béton moins vibrante, qui peut
réduire jusqu'a 10dB(A) les niveaux d'émission. Mais cela ne peut se concevoir que dans le cadre d'un
programme global de réfection des OA.
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Le recours au meulage acoustique des rails est une solution de réduction du bruit qui mérite d'étre nuancée.
C'est une solution locale qui peut apporter un gain supplémentaire de |'ordre de 2dB(A) lorsqu'elle est
combinée a I'utilisation de semelles de freins en matériau composite sur le matériel. Le meulage est une
opération lente et elle-méme bruyante qui doit étre réalisée en dehors de toute circulation, c'est a dire
souvent la nuit. Son efficacité est limitée dans le temps (de I'ordre de 6 mois).

Tram meuir de rmils (Scheuchzer 5 A )

Suite au programme de recherche européen Silent Track (relatif a l'infrastructure) qui avait pour objectifs de
trouver des solutions pour réduire le bruit de roulement, RFF préconise de mettre en place, dans les
secteurs adaptés, des absorbeurs dynamiques sur rail. Cet élément technique placé sur I'Ame du rail, en
dehors des zones d'appareils de voie, a pour but d'absorber les vibrations ; il a été homologuée sur le
réseau frangais et conduit a des réductions comprises entre 1 et 4dB(A), variable en fonction de la rigidité de
la voie.

Exemples d'absorbeurs sur rail (Corus et Socitec)
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Actions sur les projets d'aménagement d'infrastructures existantes et de lignes nouvelles :

Les aménagements de lignes nouvelles bénéficient d'une conception technique qui permet grace & un axe
en plan et un profil en long optimisés de limiter leur impact acoustique.

Malgré une conception géométrique optimisée, si les seuils réglementaires risquent d'étre afteints ou
dépassés, SNCF Ré 1 met en place des mesures de réduction adaptées qui peuvent prendre la forme de
protections passives (écrans ou modelés acoustigues) ou de renforcement de l'isolation des fagades. Une
protection par écran ou modelé permet d'obtenir une réduction de 5 & 12dB(A) en fonction du site.

a Aix+es-Bains

E; les d'écrans acx

L'aménagement de voies existantes (comme la création d'une 3éme voie, ...) est aussi l'occasion d’amétliorer
la situation acoustique préexistante, le respect de seuils acoustiques réglementaires étant également une
obligation.
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Les solutions de réduction du bruit ferroviaire innovantes

Paraliélement aux solutions traditionnelles régulierement mises en osuvre, SNCF Réseau participe &
plusieurs programmes de recherche frangais ou européens qui proposent aujourd'hui de nouvelles pistes
techniques intéressantes pour réduire le bruit ferroviaire.

Actions sur les infrastructures existantes :

Les ouvrages d'art métalliques bruyants qui n'ont pas encore atteint leur fin de vie et qui ne seront pas
renouvelés dans un avenir proche peuvent faire 'objet d'un traitement correctif acoustique particulier. Des
travaux de recherches récents ont permis d'établir une méthodologie fiable pour la caractérisation et le
traitement des ponts métalliques du réseau ferré national. Quelques ouvrages ont bénéficié de ces solutions
qui consistent notamment & poser des absorbeurs dynamiques sur les rails et sur les platelages (dispositif
placé en bordure du rail dont le réle est d'absorber les vibrations), le remplacement des systémes d'attache
des rails et la mise en place d'écrans acoustiques absorbants,

Un programme de recherche spécifique est engagé pour réduire le bruit des triages qui provoquent un
crissement aigu lié au frottement de la roue sur le rail freineur. Plusieurs solutions ont été expérimentées et
le sont encore, comme la pose d'écran acoustique au droit des freins de voie, l'injection d'un lubrifiant
(abandonnée) ou encore la mise en ceuvre d'un rail freineur rainuré en acier. Mais ces solutions ne sont pas
encore opérationnelles.

- 2k
Rai ﬁemeur (gared a niverment

SNCF Réseau a également mis au point une solution d'écran bas d'une hauteur inférieure & 1m, placé trés
prés du rail,

Cette solution non encore homologuée en France montre son intérét lorsqu'elle est combinée & un carénage
du bas de caisse des frains, mais ne permet pas de réaliser pour le moment certaines actions de
maintenance des voies.

Action sur le matériel roulant :

SNCF Réseau participe au programme de recherche européen Silent Freight (relatif au matériel fret roulant)
qui a pour objectifs de réduire les bruits de roulement en optimisant la dimension, le profil ou la composition
de la roue (diamétre réduit, rigidité de la toile, roue perforée, bandage élastomére entre jante et toile,
absorbeurs dynamiques sur roue, pose de systémes a jonc aprés usinage d'une gorge, ...), en plagant des
dispositifs de sourdine ou de carénage au niveau du bas de caisse des trains.
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4.1.2 - Etudes et travaux sur les infrastructures ferroviaires varoises : bilans des
actions passées sur 10 ans

Dans le Bilan 4 mi-parcours du volel ferroviaire du CPER PACA 2007-2013 effectué par le CETE

b b‘dditer@ pour le compte de la DREAL PACA en iy 2011, il est indiqué :
. s o8 3 q laire est compns dans un ble de 6 prog daction & fenjou o = Améliorer
g . sobilite I'a Rdgnm af faciliter los ralations intemes .
e ° Le ot second prog ralatifs aux on milieu urbain et périurbaln ef & la modernisation do
e ol églonale & t dans la p #o das actions d CPER 2000-2006 of représentent prés de 70 % das
anga; mrml!dos différants partanains. )
: o Gape 22 - Lancé enjm.rm 2007, io Granalie da / est un p qui vise & malire en ceuvre, par le dialogue entre les
® o agjpurs do% h fr i
: . Aﬁ 1 : Pou um-uw‘_ durj ystéme de port fi ire, fluvial ot maritime & haut niveau do service dana une
L]
. pnmc!w&ﬁphm-.
cee * e ¥ 1 Wiveln Br ['acap ssibiltd forroviaie 8 granda vitesse dos g los ré i
. waﬂppemenf du frafic en garantissant fa qualité du service offert
LT 'ﬂ‘m. 2. ¥ -p ‘d'u . .
‘io fi T des agg desservies par TGV avec les principaux pdles d'dquilire en modernisant fe
ool ® o risany W‘"
see ﬁm des &Mr.n de transport adaples aux besolns de la population el de la structure économigue
: 5 :xu: “ﬁm wm déplacemonts

Les axes Ilés ala Imle contre les nuisances sonores ne sont pas encore intégrés,

Dans le Plan d’actions RFF 2013 en Provence-Alpes-Céte d'Azur, il est écrit page 29 du document :
« Le transport farroviaire ne peut se satisfaire du postulal selon lequel il serait vertueux par nature sur le plan écologique. Les attentes
fortes expnméss par la collectivité au lerme du lle de I'Ei pour un systéme de port davantage tourné vers le rail

portent des exig ées quant 4 Ja tnise de ses impacts sur les milieux humains et naturels.
Pour RFF, il s'agit de :
« faire cohabfter le fe iaire avec ses voisins ef d pper l'apport du f aux territoires,
« maitriser les impacts du ferroviaire sur fe milieu humain et naturel.
RFF est conscient que le bruit généré par le réseau fe est une pour les situées a p $ des voies. RFF

a effectué un recensement des “points noirs bruits” en PACA et participe & la révision du classement sonore de ces voies. RFF agit
dans le cadre des projets, pour limiter les nuisances acoustiques, en metiant en ceuvre des protections permettant ds limiter le bruit des
circulations supplémentaires. »

Malgré des relances répétées des services de I'Etat (Préfecture, DREAL, DDTM, CEREMA, ..)), RFF PACA
n'a transmis aucune donnée.

Les points évoqués dans ce qui suit sont des relevés effectués sur différents documents ou sites internet.

Ligne Marseille-Vintimille

La ligne de Marseille (gare de Marseille-Saint-Charles) - Vintimille (frontiére avec I'ltalie en direction de
Vintimille) est une des principales lignes de chemin de fer du Sud-Est de la France (259 km).

Elle constitue la ligne 930 000 du réseau ferré national.

Elle parcourt le département du Var sur une distance de 144,5 km.

.. Infos Plus ...
Les opérations de traitement des points noirs du bruit (PNB) ferroviaire n‘ont pas été une priorité & ce jour
au niveau régional, contrairement aux travaux de modernisation des lignes.
Cependant, ces derniers contribuent a la gestion du bruit dans une certaine mesure.

Dans le Var ...

En anticipation de la politique nationale de résorption des points noirs du bruit des transports terrestres,
des études préliminaires avaient été faites entre 2000 et 2005.

Seul le traitement par isolalion de fagade de quelques logements avait été réalisé sur le secteur urbain de
Toulon.

Des études d'avant-projet sommaire préalables a la réalisation des écrans et protections de fagades
avaient été amorcées pour les communes de Solliés-Pont, Solliés-Ville, ... . Sans effet a ce jour.
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Exemple de l:nalmlenl o' habitation

I fogade ox aux
dont la source principale est le prult de Linfrastructure famoviaire
immeuhle en secteur urbaih denss
Ligne Marselile-Vintimllle - Gare de Toulon

Soyece © 1GN 2008

Source photographgue - DDTMBUSEF - Avnl 2018

Exemyde tle batmont o' habitation
A In tacade o LIl
dont la source principale est le bruit de Finfrastructura femroyialm
2one pavitionnaie eq sectear urbanisé dense
Ligne Marsellle-vintimille - Gare Les Arca-Dengulgnan

Source  1GN 2000

Source photographigue - DDTMAVSEF - Ayl 2016

A titre comparatif ... une politique volontariste affichée
lors des travaux de rénovation
de la ligne La Pauline-Hyéres

... 4 valeur d‘exemple

Ligne La Pauline-Hyéres
Caractéristiques initiales de la ligne

La ligne a voie unigue relie la gare d'Hyéres a celle de La Pauline (commune de La Garde) ol elle rejoint la
ligne Marseille-Vintimille.

La ligne La Pauline - Hyéres est une ligne & vole unique mise en service en 1875 et éleckifiée en 25 KV en
1965,

Elle fait environ 10,5 km. Elle a pour origine I'axe du batiment voyageur de la gare de La Pauline (PK 77.125
de la ligne Marseille-Vintimille) et pour terminus la gare d'Hyéres (PK 9.922),

Elle est ouverle au trafic Voyageurs (TGV et TER), Fret et Militaire. Le trafic Fret est cependant nul depuis
2010, La vitesse maximale autorisée est de 80 km/h.

Les éléments constitulils de la voie existante sont hélérogénes el vélusles.

L'obsclescence de la ligne se fait sentir & tous les njveaux . remplacement nécessaire des rails nolamment
pour réduire les nuisances sonores, remplacement des {raverses qui sont trop anciennes, remplacement du
ballast, équipement de signalisalion obsoléle ne permeitant qu'un nombre de circulations trés réduil,
aménagements qui ne respectent pas loujours les normes en vigueur pour les personnes & mobilité réduite,
passages & niveau anciens el non remis aux normes de sécurité actuelle (la voirie routiére et son interface
avec le platelage montrent des signes de fatigue dus aux passages des véhicules routiers), ouvrage
présentant des composantes vélustes (lablier de pont rall), réseau d'assainissement ne présentant pas une
fonctionnalité optimale, efc.

Exemple de travaux réalisés et information sur la signalisation
Ligne La Pauline Hyéres - passage situé en approche Gare de Hyéres

Source pholographique : DDTMB3/SEF — Aolt 2016

L'obsolescence des équipements fait que la circulation des trains est soumise & un régime dérogaloire
provisoire qui permet un nombre d'allers-retours quofidiens de 7 TER el 2 TGV, soit 18 circulations
quotidiennes. Hors dérogation, le nombre maximal de circulations voyageurs serait réduit 3 12 ou 14. Cetle
dérogation est reconduite annuellement, sans qu'aucune assurance que celle reconduction soil accordée
pour 'année suivante. Cette dérogalion est accordée sur le principe que les travaux objet de I'opération sont
programmeés & court terme,
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Justification du projet

Le projet consiste 4 augmenter la capacité de la ligne Toulon-Hyéres dans sa section entre La Pauline et
Hyéres, |l s'agit de remettre a niveau les caractéristiques de la voie existante pour Iui permettre d'accueillir
un trafic plus dense dans les années a venir. Ce projet se résume donc principalement & la réalisation de
travaux de rénovation et de remise aux normes de la voie existante.

Les travaux restent a l'intérieur des emprises fonciéres ferroviaires de RFF et de la SNCF.

AUGMENTATION DE La CAPACITE DE LA LIGHE TOULOMN-HYERES

asea remnt veman: QYST A

Dossiet de Concertalion Inter-Adininisirative

',g.anﬂum
|

Le Pradot \

Le renforcement de la desserte ferroviaire dans I'agglomération toulonnaise a donc été programme au
Contrat de Projets Etat Région 2007/2013 grace & un partenariat entre I'Etat, le Conseil Régional Provence-
Alpes-Céte d'Azur, le Conseil Général du Var, la Communauté d'Agglomération Toulon-Provence-
Méditerranée (TPM) et Réseau Ferré de France.

Cette opération intitulée « Modernisation de la ligne ferroviaire La Pauline - Hyéres » vise a sortir du régime
dérogatoire pour permettre la circulation de 2 trains par heure et par sens, en heures de pointe, entre
Marseille et Hyéres, sans changement a Toulon. Elle constitue une premiére étape des objectifs majeurs du
Plan de Déplacements Urbains (PDU) de TPM de réorganiser le transport ferroviaire en mettant en place a
terme un véritable « RER toulonnais ».

D’autre part, la ligne devra étre en capacité d'accueillir des trains plus longs appelés a circuler sur cette
ligne, ce qui implique un allongement des quais des gares et haltes. Le matériel ferroviaire sera partiellement
renouvelé par la Région et adapté a la desserte pour I'échéance de cette opération.

Les objectifs du projet sont donc avant tout d'offrir une alternative pertinente au mode routier.

Gréce a cette opération La Pauline-Hyéres, I'attractivité du mode ferroviaire sera renforcée ; c'est ta mise en
place d'une desserte plus fréquente des points d'arrét le long de I'axe Toulon-Hyéres tout en assurant des
temps de parcours les plus performants.

Les temps de parcours actuels et en situation projetée sont reportés dans le tableau ci-aprés, selon diverses
configurations de matériels roulant. Globalement, le temps de parcours entre Hyéres et Toulon est inférieur &
20 minutes, ce qui rend le mode fer trés compétitif avec la voiture, notamment aux heures de pointe
(embouteillages sur 'A57 en entrée/sortie est de Toulon).
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La Justlfcatlon du projet se décline selon les grands thémes suivants :
Mettre en place une desserte cadencée en heures de pointe du matin (7h-9h) et du soir (16h-19h),
toutes les 30 minutes dans chaque sens entre Marseille, Toulon et Hyéres (23 allers/retours par jour
contre 7 aujourd’hui),
+ Desservir toutes les gares de I'agglomération toulonnaise sans nécessité de changement en gare de
Toulon comme actuellement,
+ Remettre en état et améliorer durablement la fiabilité, la maintenabilité et la disponibilit¢ des

e o 00 : énfr@structures sur la section de voie entre La Pauline et Hyeres,
* goo & Amliorer la sécurité par la modernisation des installations de sécurité et par I'utilisation de matériel
b e orgdant renouveld,
®® se0 :-' Parmettre I'accessibilité aux personnes a mobilité réduite par la mise en place de passerelle avec
N astenseur, par la mise & niveau identique entre les quais et les trains, par la mise en place de
ee o°° geggternenls oplimisés, par l'amélicration de I'éclairage existant ..
PY P : . pa; rg changement des rails (remplacement des rails ar:luels par des Longs Rails Soudés :
S s &-RSNntral une amélioration du conforl des usagers el une diminution des nuisances sonores
4 P wles riv, ralr@ en supprimant les rails éclissés dont les joints générent du bruit.

Le montant de I'opération est de 38,2 millions d'euros HT.

La capacité de la ligne ferroviaire entre la gare de La Pauline et la gare d’'Hyéres a été augmentée
permettant d'accueillir des trains de plus grande capacité (trains jusqu'a 8 voitures) et de pouvoir faire
circuler des trains plus fréquemment. (1 TER par demi-heure et par sens en heure de pointe).

Les travaux de remise aux normes ou de modernisation de la voie ont consisté en :

« Modernisation de I'ensemble de la ligne

- Renouvellement complet du ballast, des traverses, des rails, et des dispositifs de drainage.

- La signalisation, I'alimentation électrique, la gestion des aiguillages et des dispositifs de sécurité ont été
renforcées.

« Travaux en gare de La Pauline

- Création d'une passerelle piétonne pour |a traversée des voies.

- Allongement et rehaussement des quais.

- Renforcement de la signalisation pour simpiifier I'insertion des rames en provenance d'Hyéres sur la voie
Marseille Vintimille.

» Travaux en gare d’Hyéres

- Allongement et rehaussement des quais.

- Travaux sur les voies ferrées intérieures et les aiguillages pour supprimer les manceuvres & proximité du
passage a niveau.

« Suppression du passage a niveau pour piétons a La Crau

... Infos Plus ...

L'avis de 'autorité environnementale du CGEDD en date du 04 septembre 2013 préconise d'assurer un
suivi acoustique aprés la mise en service de la ligne, en particulier sur les batiments situés a proximité de
la voie sur la commune de La Crau, et au cas ol une modification significative du niveau sonore serait
constatée, de mettre en ceuvre des protections acoustiques adaptées.

|Dans le Var ...

Les travaux de madernisation de la ligne La Pauline-Hyéres se sont achevés le 1er novembre 2015, SNCF
Réseau s'est engagé a réaliser cette étude de suivi acoustique.
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Modeélisation acoustique relative aux travaux de modernisation
de la Ligne La Pauline-Hyéres en 2010-2015

Modélisation acoustique avant les travaux

Un caleul des niveaux sonores en situation initiale a été réalisé en prenant en comple : e * :
+  latopographie du site, LR
+ la configuration acluelle de la vole ferrée el des principaux axes de lransports, : o 0oe § ® '.
+ les trafics acluels relevés |ors des mesures (comptages visuels) ou connus (principaux aﬂ)‘ - : e *% .

La modelisation acoustique de la situation actuelle a permis d'évaluer le niveau sonore actuel en fa(;.ad-a de ° b oo
bétiments et ainsi de définir le type d'ambiance sonore préexistant, . .o *%e .
Les cartes de modélisation acoustique de la situation actuelle (isophones de jour ef.t?ﬂ rl.lm |Foluanl ﬁs ° '. . : .
bruits ferroviaires et rouliers de maniére & rendre compte d'un état acoustique initial dels rés}aﬁ es’owams : .. eee °®
et routiers pour lesquels des données de trafic sont disponibles, sont présentées ci-apr§s. » -~ . e c0e®
a0 o0
soce o eoe % e .
Y L ]
®ee ® e *

Source photographique : DDTMB83/SEF — Aout 2016

Les résultats de simulation de la situation actuelle montrent que :

¢ comme lindiquent les mesures sonométriques, I'ambiance sonore est globalement modérée de
jour et de nuit sur 'ensemble du site (entre La Pauline et Hyéres),

« les batiments situés dans une bande d'une dizaine de métres de part et d'autre de la partie de voie
ferrée entre Toulon et La Pauline et d'une vingtaine a une centaine de métres de part et d'autre des
axes routiers les plus circulés (A570, D29, D87, D554, D98 et D559) sont en zone d'ambiance
sonore non modérée.

= les principales zones urbaines en zone d'ambiance sonore non modérée sont :

0 les habitations situées a proximité immédiate de la section de ligne ferroviaire Toulon-La Pauline,

o les habitalions et bureaux situés dans le quartier des Tourraches a la Garde, au niveau des voies ferrées Toulon-Nice et La Pauline-
Hyeéres, de I'A570 et de la D29,

o les habilations du quartier de la Gensolenne situées le long de la D29 sur la commune de la Crau,

o les habilations les plus proches de la D98 et de la D76 respectivement a Gavary el aux Avocats (commune ds la Crau),

o les quelques ! jons siluées a proxi édiale de I'A570 aux lieux dils L'Estale, St-Gervais, La Camérone et St-Jean a
Hyéres,

o les habitalions et bureaux les plus rapprochés de la D559 (avenue Geoffroy St-Hilaire) sur la commune d'Hyéres

.. Infos Plus ..,
La modélisation acoustique avant-travaux est indispensable, non seulement pour figurer dans les enjeux
environnementaux de tout dossier li¢ aux procédures mais surtout il sert d'état « zéro ».

Dans le Var ..
Les résultats de I'étude montre des niveaux de bruit trés proche des seuils de bruit. Ce point avait été
souligné dans I'avis de I'autorité environnementale du CGEDD.
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Des interrogations des hautes instances assorties de préconisations

Dans son avis délibéré du 04 septembre 2013, le CGEDD indique au chapitre 3.5.3 « Bruit et vibrations »
que:

« L'impact acoustique a été étudié sur la totalité de la ligne Toulon-Hyéres, en inlégrant l'effel de la mise en service de la
3eme voie Marseille-Aubagne fin 2014, Une modélisation acoustique précise de la section de voie comprise entre La
Pauline et Hyéres a été réalisée pour apprécier I'effet des aménagemenls sur les niveaux sonores et les vibrations,
analyser les modifications et les dépassements éventuels des seuils réglementaires au moment de la mise en service et
a long terme

Les évaluations montrent que Ie projet engendre une élévation du niveau sonore du fait de I'augmentation du nombre de
circulations de trains sur la section La Pauline-Hyéres (50 entre 6h et 21h au lieu de 18 maximum I'été aujourd’hui), qui
est atténuée cependant du fait de la mise en place de longs rails soudés et du renouvellement des traverses et du
ballast, et ne créée pas de point noir de bruit ferroviaire. Selon ces évaluations, le seuil réglementaire de 63db(A) n'esl
alteint sur aucun batiment, méme si deux d'entre eux s'en approchent. Les vibrations devraienl par ailleurs diminuer.

Le rapporteur a cependant été informé de linquiétude des riverains habitanl des maisons et petits immeubles récents,
construils en bordure de la voie, notamment sur la commune de La Crau. » )

L'Ae recommande au maitre d'ouvrage d'assurer un suivi acoustique aprés mise en service de la ligne, en
particulier sur les batiments situés & proximité de la voie sur la commune de La Crau, et au cas oil une
modification significative du niveau sonore serait constatée, de mettre en auvre des protections acoustiques
adaptées.

.. Infos Plus ...
Si le bruit est souvent évoqué, les vibrations provoquées par le passage des trains constituent également
une géne pour les riverains. Cette géne se manifeste en terme de ressenti et aussi en terme d'effet sur le
bati (par exemple, lézardes du crépi des fagades d'un batiment, vibration des vitres des anciennes
|fenélres, ...).

Dans le Var ...

Les travaux de modernisation de la Ligne La Pauline-Hyéres se sont achevés en novembre 2015, SNCF
réseau s'est engagé a produire une étude acoustique complémentaire afin d’analyser les nouveaux
niveaux sonores et les améliorations acoustiques réalisées sur les communes de La Garde, La Crau et
Hyéres.

Des réactions persistantes des riverains

Les plaintes et les articles relevés dans la presse constituent des points d’alerte qu'il convient de ne pas
négliger.
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4.1.3 - Le traitement acoustique du béti existant lors de la création de voies
nouvelles

L'aricle L571-9 du code de l'environnement concerne la création dinfrastructures nouvelles et la
modification ou la transformation significatives d'infrastructures existantes

L] * oy, o
. :" 4 'T“s.le's‘@aitrss d'ouvrages sont tenus de concevoir les infrastructures nouvelles ou modifiées de
M b4 . ﬁ@n a garantir a I'intérieur des logements existants des niveaux de confort conformes & la
e %0 réglqp?ah£tian en respactant les préconisations des études d"impacts du projet.
®eee o "ema aiiclas R571-44 4 R571-52 du code de |'environnement précisent les prescriptions applicables,
°. oo . A i‘aarrele du B novembre 1968 concerant les voies ferrées fixe les seulls & ne pas dépasser. L'arété du
: :0 . juille® 2048 madifie 'arété du 30 mal 1996 relatif aux modalités de classement des infrastruclures de
. o! J 3 5 Eln_;pc;ttwﬂa’!res :1 a ['isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le
(X voo -.. it 5 : .
oo . 4
o 0 00 - eses .Fﬁs les T:?ojelg ®ationaux dinfrastructures nouvelles ou de modificationftransformation  significatives
o o"* i i @iimelsresaiatantes qui ont fait I'objet d'une enquéle publique respectenl ces engagements qui font
®0e®e o *y mmmtede i réguiier au titre des bilans environnemenlaux intraduits par la circulaire Bianco du 15
® e ¢ demite 9% o o
Sren e o 13
L]

... Infos Plus ...

Il appartient au maitre d'ouvrage de prendre toutes dispositions, lors de la conception ou de la réalisation,
de nature & protéger les batiments qui existaient avant la voie (ou avant sa modification significative).

La création d'une voie ferrée implique de fait un état des fieux du béli existant & protéger pour éviter que
ses occupants ne subissent des nuisances sonores excessives. La protection & la source (écrans
acoustiques) est recherchée en priorite.

Dans le Var ...

L'évolution du projet de LGV vers une ligne nouvelle est un projet structurant en Provence-Alpes-Cote

d'Azur réalisable par étapes. Les études et les travaux futurs integreront largement les politiques Bruit.

La désaturation des nceuds ferroviaires Marseillais et Azuréen sera réalisée en priorité 1 d'ici 2030.

1er septembre — 30 novembre 2016 : échanges et recueil des points de vue du public sur les variantes de
Iracés et les positions des gares de |a Priorité 1. L'objectif fixé est d'obtenir la déclaration d'utilité publique
en 2017.

La priorité 2 concerne les sections de ligne nouvelle Aubagne - Toulon &t Le Muy - la Siagne.
www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr : le site rassemble toutes les informations sur le projet ainsi
qu'un espace ol poser des questions.

Les procédures sont en cours. Les travaux liés a la voie seront annoncés par étape et seront finalisés
avant 2030. Les travaux de protection peuvent étre concomitants ou ultérieurs.
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4.1.4 - Le traitement acoustique du bati qui s'installe en bordure de voies
ferroviaires existantes

L'article L571-10 du code de l'environnement traite des prescriptions techniques & prendre lors de
constructions nouvelles a proximité d'infrastructures de transports terrestres.

Tous les construcleurs sont tenus de se protéger du bruit en mettant en place des isolements acousti ues e o
adaptés, spécifiguement pour des locaux d'habitation, d'enseignement, de santé, d'action sadaf%

tourisme situés a l'intérieur des secteurs affeclés par le bruit classés par arrété préfectoral. o2 ' ‘

00‘
Les documents d'aménagement (SCoT) et d'urbanisme (plans locaux d urbamsn& u:&"
communales) adoptés par les communes doivent intégrer les données bruit des Infrastructures d
classement réglementaire des voies. Ces informations sont annexées aux PLU el cariqg..pcmmaias g
permetire aux construcleurs de définir le niveau d'isolement souhaitable el réglementaise de¥ thymgents. t :
L'Etat, par lntermédiaire de la DDTM, fournit ces éléments a travers le document « p éaonnalssaﬂce:» °
lransmis a la commune lors de I'établissement ou de la révision de ce plan ou carte d m!s!aql;g aht:quaﬂ
d'aménagement du territoire.

... Infos Plus .. * e .

La transformation des POS en PLU est un gage de meilleure prise en compte du wmw@ﬂrﬂ!mmta ale e
dans les politiques locales d'aménagement et de planification. Les services de Ifleﬂ comcoumert

alimenter les porter 4 connaissances avec les nouvelles réglementations sur le bruit.

|Dans le Var ...

L'environnement sonore doit prendre rang dans la réflexion globale qui va conduire au Projet
d'’Aménagement et de Développement Durable (PADD) exprimé dans le PLU.

Le bruit peut devenir un enjeu prioritaire lorsque 'exposition de la population aux nuisances sonores risque;
d'entrainer une dégradation importante de ses conditions de vie et de sa santé. | sera alors essentiel
d'identifier les points de conflits ou d'incompatibilité entre les sources de bruit existantes ou futures et les
zones calmes & préserver. Les solutions en vue de limiter I'exposition des populations & des niveaux de
bruit excessifs pourront alors étre intégrées en amont, au moment de I'élaboration du plan d’urbanisme.

En DDTM, les chargés d'études environnement et les chargés d'études aménagement travaillent en étraile
collaboration,

Source photographique : DDTMB83/SEF - Avril 2016
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4.2 — Les mesures prévues pour les cing années a venir

4.2.1- la poursuite des actions engagées par I'Etat

L'Etat poursuivra les actions engagées :

- isolation phonique des logements et locaux neufs ou rénovés,

- vérification a travers les études d'impact du respect des régles pour les voies nouvelles,

« intégration de la problématique bruit dans les choix d'urbanisation des plans locaux d'urbanisme des
communes ou groupement de communes,

- actions pédagogiques bruit vers I'éducation nationale, lors de manifestations publiques et dans les lieux
musicaux,

- traitement de secteurs d'habitat concernés par des points noirs bruit.

Toutes les voies ferrées projetées feront l'objet d'une analyse dimpact et d'une enquéte publique
garantissant leur bonne inlégration du point de vue sonore

Une mise a jour du classement sonore des infrastructures de transports terrestres est prévue par les
textes tous les cing ans. Elle intégre les changements d'appellation des voies, les variations de trafic, les
changements de flux de circulation, afin de prendre en compte les évolutions du bruit

A noter que le contrat de plan pour la période 2015-2020 s'éléve a 700 M d'euros. Il semble manifester
une certaine prise de conscience, notamment de I'Etat, de la situation ferroviaire de cette Région ou le
nombre de trains supprimés bat des records, tout comme le nombre de minutes accumulées par les
voyageurs quotidiens. Mais, parmi les travaux et équipements envisagés, seul la fiabilité du réseau concerne
le Var, sur la section Toulon-Les Arcs. En effet, SNCF Réseau a souhaité faire figurer dans les CPER des
installations permanentes de contresens, cherchant & appliquer a moindres frais I'une des recommandations
de l'audit de 'EPFL et son actualisation de 2012.

.. Infos Plus ...
L'amélioration des circulations ferroviaires azuréennes est une priorité relevée dans le projet de Ligne
Nouvelle. Le site dédié rassemble toutes les informations sur le projet ainsi qu'un espace ol poser des
questions : www.lignenouvelle-provencecotedazur.fr
Dans le Var ...
L'amélioration des circulations ferroviaires dans ['aire toulonnaise est prévue. Le projet prévoit de créer sur
les communes de la Garde et de la Crau a proximité de 'A57, deux équipements :
> une 4e voie a quai en gare de la Pauline
> un croisement de 2 lignes ferroviaires a la Crau

Les procédures sont en cours. Les fravaux seront annoncés par étape et seront finalisés avant 2030.
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4.2.2 - les actions prévues par le gestionnaire/exploitant des infrastructures
ferroviaires

De I'amélioration des circulations ferroviaires azuréennes et des travaux de rénovation des lignes découlent
aussi des mesures de protection et de réduction des nuisances sonores.

... Infos Plus ...
Sur la durée d'application du plan de prévention du bruit dans I'environnement, les actions prévues sont

annoncées clairement dans le projet de Ligne Nouvelle et le suivi des travaux de modernisation de la Ligne
La Pauline-Hyéres.

Dans le Var ...
Sur le trongon rénové de la Ligne La Pauline-Hyéres, une étude de modélisation acoustique sera menée

en 2016 afin de préciser le recensement des points noirs du bruit pré-identifiés dans I'observatoire du bruit
et programmer les prochaines actions de résorption.

4.2.3 - les actions complémentaires de la société civile

Les actions du particulier

Les particuliers peuvent décider d'effectuer des travaux d'isolation de fenétres thermiques et acouslique, a
leur initiative et bénéficier d’un taux de TVA réduit & 5,5% et d'une réduction d'impdt de 15%.

Les actions ADEME/collectivités

Les collectivités locales en dehors des programmes en cours, pourront demander des études diagnostic
pour les secteurs bruit & traiter. Ces études peuvent étre subventionnées par TADEME, en application du
Grenelle de 'Environnement,

... Infos Plus ...

L'ADEME est l'opérateur de I'Etat pour accompagner la transition écologique et énergétique. C'est un
établissement public & caractére industriel et commercial (EPIC) placé sous tutelle conjointe du ministére
de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie et du ministere de I'Education nationale, de
'Enseignement supérieur et de la Recherche. htip:/iwww.ademe.fr/

Afin de leur permetire de progresser dans leur démarche environnementale, FADEME met & disposition
des entreprises, des colleclivités locales, des pouvairs publics et du grand public ses capacités d'expertise
et de conseil. Elle aide en outre au financement de projets, de la recherche a la mise en osuvre, et ce, dans
les domaines suivants : la gestion des déchets, la préservation des sols, I'efficacité énergétique et les
énergies renouvelables, la qualité de I'air et la lutte contre le bruit.

Dans le Var ...

Le correspondant ADEME assiste au coté de I'Etat aux démarches environnementales, notamment en
matiére de résorption des PNB.

A l'échelle du PPBE, pourront étre conduites les étapes suivantes, a savoir la réalisation des études avant-
projet, les études plus précises de projet et les travaux de réalisation des écrans.

Le financement de ces étapes sera recherché auprés des partenaires de la résorption des points noirs du
bruit comme défini dans l'instruction interministérielle du 25 mai 2004. Idéalement, il conviendrait de signer
une convention entre ['Etat, 'ADEME, SNCF Réseau, la Région, le Département concernant le traitement
par écrans et isolations de fagades des communes
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4.3 — Mesures spécifiques pour les zones calmes

Les zones de calmes doivent étre reconnues par toutes les autorités comme une richesse, préalable a la

prise en compte de leur protection vis-a-vis de différents risques d'atteintes.

Une fois qualifi¢es, les zones calmes peuvent faire I'objet de mesures de classement, préservation,
timm.a Plusieurs types de mesures peuvent alors étre mobilises, lesquels peuvent étre de caractere

L] ﬁoim:{réglementafre] ou incitatif, de nature substantialiste ou procédurale (ex : dispositifs dits de

défnoceadia participative, nouvel instrument de I'action publique)... .

® o lec paliliq des parcs naturels, la préservation des espaces publics, des paysages emblématiques, ...,
pi

participent a cette protection, et I'application stricte des différentes réglementations du bruit garantit cet

o0
[ ] 9 ™
L] Ihla.ﬂ%g Rl@ens'est vaste. Ces moyens visent, certes & penser une qualité sonore et a limiter le bruit,

erais pitis largamen(® penser, de maniére complémentaire et coordonnée entre champs, des espaces plus

propices%thlraMli lité, a la détente, a la convivialité, au dépaysement... bref a la diversité requise en ville.
LET] [ ses

bast chdrages 'a?cGtanls ou & venir en matiére d'aménagement (SCoT, PDU, ...) et en matiére

d'usband qPLLY ...), , sont également les garants d'un développement maitrisé des infrastructures de

* o drafhirt, présenvalit notamment les zones calmes.
L]

Il convient de ne pas négliger leur déclinaison spatiale (projets urbains de quartier, permis de
construire a la parcelle...), il est permis de penser différemment les ambiances urbaines, depuis les
réflexions stratégiques sur les fonctions spatiales (résidentielles, productives, circulatoires, commerciales,
récréatives, ...), avec icl la diversité requise (supra) des usages el leur compatibilité environnementale...
jusqu'a des actions de conception (alignement de constructions par rapport aux voles, orientation et forme
architecturale des batiments, disposition des piéces a vivre au sein des logements, ...).

... Infos Plus ...

Le ministére chargé de I'Ecologie a réalisé en 2008 un guide sur les zones calmes s'adressant
essenliellement aux autorités en charge des plans de prévention du bruit dans l'environnement ;
Référentiel national pour la définition et la création des zones caimes

Dans le Var ...

Au-dela des différents documents d’urbanisme et actes d'urbanisme, les plans, les chartes de qualité et les
arrétés ponctuels d'une autorité peuvent grandement concourir & la protection ou & la création de zones
lcalmes, en participant de I'évolution des fonctions des lieux et de I'amélioration des perceptions et
|praliques des espaces.

La Charte de qualité de I'snvironnement sonore de l'aérodrome de Hyeéres-Le Palyvestre en est un
exemple. Véritable lieu d'échanges, elle rassemble I'exploitant et les riverains pour dégager des
améliorations réciproquement appréciées et suivies.
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5 — Le financement des mesures
programmeées ou envisagées

e O
e s ede
L L

L ]
" Rz ) ) . o0
Les mesures programmées ou envisagées sont financées conformément aux textes en &vigu8u® 2t

notamment aux circulaires du 12 juin 2001 et du 25 mai 2004.

L ]
Cenrtaines mesures d'ordre organisalionnel ou informatif ne nécessitent pas de financenwent s iue Elbs s °3

sont le fruit d'un travail quotidien dinformation et de communication mené par les @mc&s“i‘ 1a£e§le A
gestionnaire de l'infrastructure. °
Les travaux nécessitent par contre un financement qui dépend du statul des i uu.tfrgs.c‘.:. H ®ee
ecce 00°°
eese ©°° A
s N L4 s e 9 o0@®

5.1 - Infrastructures ferroviaires existantes Seeter,d Lt

L ] ° o0

Les travaux programmés situés sur linfrastructure ferroviaire (écrans, modelés, équipements de
I'infrastructure, ...) sont cofinancés par I'Etat, SNCF Réseau et les collectivités locales selon les modalités
administratives et financiéres décrites par la circulaire du 28 février 2002 {participation cumulée pour [' Etat et
SNCF plafonnée a 50%) et réalisés sous la maitrise d'ouvrage de la Direction Régionale de SNCF Réseau.

.. Infos Plus ...

La contribution de I'Etat est prélevée sur le budget du Ministére de 'Energie, de I'Environnement et de la
Mer, Direction Générale des Infrastructures, des Transports et de la Mer sur le programme 203 «
infrastructures et services de transport » au travers de TADEME.

Les travaux consislant a intervenir sur les batiments soumis aux nuisances sonores par un renforcement
des isolations acoustiques des fagades sont réalisés sous la maitrise d'ouvrage des propriétaires
concernés et subventionnés & hauteur de 80 a 100% (en fonction des condifions de ressource)
conformément aux articles D571-53 a D571-57 du code de l'environnement ; lls sont réalisés par SNCF

Réseau dans un programme d'ensemble d'opération aidé par 'ADEME et les différentes collectivités
territoriales

Dans le Var ...
Une action dont le financement est programmé sur la période est I'étude de modélisation acoustique sur la
Ligne La Pauline-Hyéres pour un montant estimé a 50 000 €HT, financé par SNCF Réseau.
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5.2 - Infrastructures ferroviaires nouvelles : la ligne nouvelle

L'amélioration des conditions de mobilité est un enjeu stratégique pour le développement de |a région PACA

Si la trés grande vitesse n'est pas la priorité partout, il est absolument nécessaire de :
+Améliorer la performance du réseau et du systéme ferroviaire

+ Donner la priorité aux trains du quotidien

+ Développer l'inter-modalité au niveau des pdles d'échanges

+ Diminuer le temps de parcours entre Marseille et Nice

+ Créer une nouvelle infrastructure et limiter au maximum les nuisances

Une ligne nouvelle pour :

+ Quvrir la région PACA aux autres régions frangaises et désenclaver 'Est du territoire en le reliant au
réseau frangais a grande vitesse

+ Faciliter les déplacements a l'intérieur de la région en proposant une alternative & la route et en complétant
la seule voie ferrée existante du littoral.
+ Constituer le chainon manquant de I'arc méditerranéen Barcelone — Marseille — Génes.

LES DECISIONS DE L’ETAT

LE 9JUILLET 2013, LE GOUVERNEMENT A VALIDE LES PROPOSITIONS OFE LA
COMMISSION MOBILITE 21 POUR UN PROJET DE LNPCA A REALISER PAR PHASES

=l=l

Ml-u Frovense

-..-A-h
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Sur la base du rapport de la commission « mobilit¢ 21 », les grandes lignes du contexte dans lequel le
nouveau projet de Ligne Nouvelle s'articule et le principe de phasage qui ont été retenus en PACA :
+  Les noeuds ferroviaires marseillais et azuréens constituent la Priorité 1 (avant 2030).
» Le département du Var est concerné par les parties varoises des trongons Aubagne-Toulon et Le
Muy-Siagne qui constituent la Priorité 2 (2030 - 2050).
Les maires des communes varcises concernées par ces deux trongons de la zone de passage préférentielle
(ZPP) des priorités 1 et 2 sont informés en amont de la concertation publique (1°' semestre 2016).

PRIORITE 2

DECISION MINISTERIELLE DU 13 AVRIL 2015
OE VALIDATION DE LA ZONE DE PASSAGE PREFERENTIELLE

Une pérlode d'information et d
consultation du public sur |
Zone de Passage Préférentiell
de PRIORITE 2 a été reéallsé
d'avril a mi-Juin 2014

Section Le Muy - Siagne

L'objectif poursuivi par SNCF Réseau, maitre d'ouvrage du projet, est d'obtenir la déclaration d'utilité
publique fin 2019 afin de pouvoir engager les premiers travaux dés 2022.

La réalisation des sections Toulon - Est Var et Nice - ltalie est programmée aprés 2050.

... Infos Plus ...

L'ensemble de linformation des phases d'évolution du projet http://www.lignenouvelleprovencecotedazur. fr/
Le projet est évalué a 17 milliards d'euros dans sa lotalité. La priorité 1 équivaut 8 6,7 milliards d'eures.

Les co-financeurs du projet de Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur sont: IEtat, le conseil régional
Provence-Alpes-Cole d'Azur, les conseils départementaux des Alpes- Maritimes, des Bouches-du-Rhéne
et du Var, la métropole Aix Marseille Provence, la métropole Nice- Céte d'Azur, la communauté
d'agglomération de Toulon-Provence-Méditerranée, ainsi que SNCF Réseau.

Le CPER 2015-2020 propose 24 M€ pour le projet ligne nouvelle en complément des 42. 1M€ restant sur Iah
convention initiale pour financer la fin des études sur la priorité 1, la réalisation de I'enquéte publique, les
acquisitions fonciéres anticipées et le début des études complémentaires sur les sections de priorité 2.

Les co-financeurs ont réaffirmé les objectifs prioritaires du projet de la Ligne Nouvelle Provence Céte
d'Azur : ameliorer la qualite des déplacements du quotidien pour les territoires des 3 métropoles du littoral
el relier Provence Cote d'Azur aux grands réseaux d'échanges européens.
La Region Provence Alpes Cote d'Azur a réaffirmé toul son engagement en faveur du projet de Ligne
Nouvelle en portant sa contribution de 1,5 ME & 5§ ME Cet effort supplémentaire de la Région pour la
réalisation des études doit en effel permetire la concrélisation rapide du dossier d'enquéte publique,
préalable indispensable au commencement de ce projet

Dans le Var ...
A ce stade, le détail par territoire n'a pas encore fait I'objet de présentation de la part de SNCF Réseau.
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6 — Justification du choix des mesures
‘fetenues

... 'S % e .: : ° =
.2, . 6.1-Analyse des coits
hd Y [ ™ ®ene
[ P '3 M L - e [
M el N * . < En maligr® U@ smources ferroviaires, la maitrise du bruit sur le matériel est éminemment plus intéressante en
N L eotfrme &= rappdnt Vefficacité que les Interventions sur linfrastructure (el nolamment la construction
Je0ce . veae d'écran), Te"tnédoe des gains produits se généralisant & toul le réseau et a lout I'environnement.
o LT e
S *°% eos § ,@rgine; Iiar?é:disposent de malériels modernes (cas des lignes @ grande vilesse) et si certains
e’ ’. " : opesateysg gornmedes régions (qui exploitent les transporis régionaux TER) se sont massivement lancés

T rensuveli@Ment de leurs parcs, la responsabilité principale du bruit ferroviaire incombe au frel | les
quelques 10 000ewagons circulant  travers la France (et les 650 000 wagons circulant en Europe)
appartiennent & de multiples opérateurs ferroviaires qui n'ont pas encore programmé le renouveliement de
leur matériel parfois trés ancien.

Cette piste doit étre poursuivie notamment par le biais d'un éventuel fonds d'aide a l'investissement, mais
n'est pas & I'échelle temporelle du présent PPBE.

6.2 - Avantages des mesures envisageables

Les actions définies constituent un effort de la société pour corriger les pollutions sonores issues des
déplacements, composante nécessaire de I'économie. Elles correspondent & des solutions techniquement et
économiquement réalisables et permettent un supplément de qualité de vie pour les personnes situées dans
les zones exposées.

Les seuils réglementaires sont actuellement définis par la loi de 1992, ils correspondent & un choix
d'acceptabilité partagé, et définissent une cible de mesures de protection qui sont des premiers objectifs 4
atteindre, et pour lequel un travail important reste a réaliser.

... Infos Plus ...

Les co-financeurs ont réaffirmé les objectifs prioritaires du projet de la Ligne Nouvelle Provence Céte
d'Azur : améliorer la qualité des déplacements du quotidien pour les territoires des 3 métropoles du littoral
et relier Provence Cote d'Azur aux grands réseaux d'échanges européens.

Dans le Var ...

Les travaux liés & ces composantes interviendront sur plusieurs années. Les améliorations attendues en
matiére de bruit seront effectives dés la phase 1. Il conviendra d'étre vigilant sur 'évolution des PLU afin de
ne pas exposer de populations supplémentaires aux nuisances sonores des voies renouvelées ou crées
Des études acoustiques seront nécessaires, Les premiers éléments apparaitront de fagon plus tangibles
lors de la DUP.




7 — Estimation du nombre de personnes
traitées sur la période 2013 - 2018 ...,

7.1 — au regard de I'aménagement et des constructip)iSeees .9

L ]
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S Stee, .
Les actions de prévention porlent sur un travail daménagement du lerrloire de®la c&mpétence ifs. e
communes en terme d'urbanisme qui permet d'éviter des implantations d'habitat en secteasbrufhf,

Ce résultal peut difficilement &tre quanifié, ees ooee Q00°

CLA

e ©°
L]
De méme l'isolation phonigue des logements neuls ou rénovés a pu étre réalisée depuise1 978!

renouvellement urbain, En premiére estimation cela pourrait concerner plus de 38% ded Icgsments
construits chaque année.

La prise de conscience des constructeurs, particuliers ou professionnels, I'effort de conception des
architectes, des bureaux d'études, des fabricants de menuiseries et matériaux, des entreprises, au savoir-
faire en place depuis plusieurs décennies permet de traiter au mieux et parfois de maniere parfaite cette
contrainte.

Il faut citer également les cas d'opérations isolées de corrections phoniques décidées par les particuliers.

7.2 — au regard de l'infrastructure ferroviaire

Les projets engagés vont permettre d'améliorer les situations locales, notamment en secteur urbain. Mais,
les opérations programmées sont a longue échéance.

Une estimation trés sommaire évoque la résorption de 85 % des PNB des voies ferroviaires du Var.
Au total ce sont donc environ 8500 personnes qui devraient voir leur situation sonore s'améliorer.

... Infos Plus ...

L'identification des points noirs est destiné, d'une part, a intégrer les critéres d'assainissement sonore lors
de tous travaux d'aménagement des infrastructures concernées et, d'autre part, a permettre aux
constructeurs de doter les batiments de l'isolation acoustique adéquate pour assurer la protection des
futurs occupants des locaux. Si I'assainissement ne débouche pas sur une amélioration de la situation
sonore et de la satisfaction des riverains, la responsabilité des acteurs peut étre mise en cause.

Dans le Var ...

Les critéres d’amélioration acouslique sont parfois sur-estimés ou sous-estimés ou les attentes des
riverains mal identifiées. De plus, la notion de géne est subjective.

Pour compléter les dispositifs d'études post-acoustiques, il est conseillé d'effectuer une enquéie, Une
enquéte apporte éventuellement la confirmation de la satisfaction des riverains. Elle compléte ['évaluation
de la situation.
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Big go'n&?ne <
un nombre important de logements dans les zones bruyantes du fait de la presiarf fonciere® e} dy e o

8 — Résumé - synthése du plan

8.1 - une base réglementaire

La directive européenne bruit de 2002 a demandé aux Etats membres d'analyser leur situation vis-a-vis du
bruit sur la base de valeurs de bruit moyen jour (Lden) et nuit (Ln) considérés comme caractéristiques de la
géne ressentie, dans un premier temps sur les axes d'infrasiructures concernés par les flux de véhicules ou
convois ferroviaires les plus importants.

Les cartes de bruit produites donnent au public une information sur les localisations et une estimation des
valeurs du bruit moyen.

La loi francaise, transposée dans le Code de I'environnement, demande & la suite aux responsables des
infrastructures & l'origine des pollutions sonores de définir leur choix et plan d'action pour limiter sinon
supprimer 'ensemble des cas de géne au-dela des seuils indicatifs pour lesquels un traitement est conseillé

8.2 - un engagement local

Au méme titre que le réseau routier national (autoroutes concédées ou non, routes nationales non
concédées), le préfet établit un plan de prévention du bruit dans I'environnement 2016-2021 pour les voies
ferrées. Le PPBE précise les situations considérées comme critiques, les dispositions frangaises de
prévention du bruit en place et les efforts de traitements programmés ou engagés.

8.3 - des actions de prévention

La limitation de limpact phonique pour I'habitat voisin a été réalisé dans le cadre de la réglementation qui
deéfinit les seuils de bruit autorisés. L'Observatoire du bruit est en cours d'actualisation.

Des études complémentaires vont étre réalisées pour préciser la liste des batiments éligibles points noirs
bruit. Des travaux de trailement de fagades préconisés seront programmés d'ici la fin du présent plan

8.4 - des actions curatives

La grande majorité des actions sont prévues dans le cadre des travaux de modernisation des lignes dont
une premiére période significative émergera d'ici 2030. Les investissements sont colossaux. En dehors de
cette programmation, il n'est pas envisagé de nouvelles opérations d'écrans et d'isolation fagades.

8.5 - un suivi des actions menées et une information du public

Le gestionnaire s'est engagé sur la communication au fil des travaux, une concertation de qualité et des
points informatifs accessibles au public. Le préfet établira un bilan des premiéres actions menées.

... Infos Plus ...

Les travaux seront loin d'étre terminés & I'échéance du PPBE.

Dans le Var ...

Les effets de réduction des nuisances sonores liés aux travaux de modernisation des voies seront
significatifs : 'amélioration du matériel roulant viendra compléter le dispositif

Cependant, les secteurs de multi-expositions semblent d'ors et déja oubliés. Cela nécessite un travail

parlenarial avec les différents gestionnaires de voies et une recherche de financement plus complexe.
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Annexe 1 - Glossaire sigles et abréviations
9 — Annexes -

Agienceidieil'EhGror;éme;tr et tglé Mai?i;;e de i’Energ{é

dimensionnante

PNB

PPBE

RFF
zBC

| ADEME
o o Batiment Les PNB sont recherches parmi les batiments dits sensibles :
[ oimnsitﬂgiu bruit o les habitations,
: [ .' 7 ® —ig o les établissements d'enseignement (écoles, colléges, lycees, universités, ...),
. : « ° - o les établissements de santé (hdpitaux, cliniques, dispensaires, établissements
*t Tee’ ae e médicalisés, ...),
%s0e o » . o les établissements de soins,
- (X : % o les établissements d’action sociale (créches, halte-garderies,...).
e : - . |® - La définition des batiments sensibles est plus restrictive pour la directive
: - : e : 3 : . 2"° européenne. En effet, les deux derniéres catégories ne sont pas retenues.
[ ] L ]
sees A eslBs ° o Carte de bruit stratégique permettant d'établir un diagnostic informatif
.
. o’ AT X .GEQEM‘A Centre d'études el d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et
e o 2o veld Iy Wi ®¢ wes [|'aménagement (ex Cenires d'éludes techniques de 'Equipement)
LJ L
e’ . : CC.EISR ag el Consel général de 'environnement et du développement durable
L ]
® oonnire o ¢ Undes critéres pour déterminer les PNB. Pour un baliment d'nabitation, il s'agit de
d'antériorité vérifier si la date du permis de construire est antérieure a l'infrastructure ou au 6
octobre 1978, dale de parution du premier texte obligeant les candidats
constructeurs a se protéger des bruits extérieurs.
Critére Un des critéres pour déterminer les PNB. On vérifie si le batiment est soumis a des
acoustique niveaux dépassant certaines valeurs seuils,
csvB Classement sonore des voies bruyantes, document réglementaire indiquant les
catégories de voie et la réglementation acoustique & respecter
dB(A) décibel(A), unité permettant d'exprimer l'intensité d'un son, en prenant en compte la
fréquence (filtre A) o
DDT(M) Direction Départementale des Territoires (et de la Mer)
DREAL Direction Régionale de 'Environnement, de I'’Aménagement et du Logement
Isolation de Ensemble des techniques utilisées pour isoler thermiquement ou phoniquement une
fagade facade de batiment
LAeq Indicateur réglementaire frangais. Niveau acoustique moyen
Lden Indicateur européen. Niveau acoustique moyen calcule sur une journée
Ln Indicateur européen. Niveau moyen sur la période NUIT
MEDDE Ministére de I'Ecologie, du Développement Durable et de I'Energie
Période Période utilisée pour le calcul de niveaux acoustiques.

- La réglementation frangaise distingue deux périodes : la période JOUR entre
6h et 22h et la période NUIT entre 22h et 6h,

- L'application de la directive européenne en France distingue trois périodes :
la période JOUR entre 8h et 18h, la période SOIREE entre 18h et 22h, la
période NUIT entre 22h et 6h.

Un point noir du bruit est un batiment sensible dans une ZBC, qui vérifie le critére

acoustique et le critére d'antériorité

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement : il a pour but de prévenir les
effets du bruit, de réduire si besoin les niveaux de bruit, ainsi que de protéger les
zones de calme.

Réseau Ferre de France, devenu SNCF Réseau

Zone de Bruit Critique : zone comportant des batiments sensibles, qui est ou qui va
étre fortement exposée au bruit des transports terrestres
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Annexe 2 - Principaux textes et références réglementaires
relatifs au Bruit

Directlve n°2002-49-CE du 25 juin 2002 du parlement européen et du conseil relalive a I'évaluation et & la gestion

e €
du bruit dans I'environnemant esee o o o
ase® e 3% o
Code de I'environnement el notamment ses articles L. 571-9 et suivants et R. 571-1 a R 572- % (breit & ® : ° :
aménagemants el infrastructures de transports terrestres), transcription de l'article 12 de la lol n° 92‘..‘!@ 31 o..' L a0
décembra 1892 relative & la lutte contre le bruit S e ecer BB
[]
Ordonnance 2004-1199 du 12 novembre 2004 prise pour la transposilion de la directive 2002/49/CE . .o 'Y} .: o0 .°
{articles L672-1 4 L572-11 du Code de I'environnement) [ 14 . '. ® . : [
° . ®
Décrot n® 86-21 du 9 janvier 1995, relatif au classement des infrastructures de transports threst&s e1 mOdlmm:e ® ° . .:. L4
Code de I'urbanisme et le Code de la construction et de I'habitation [ ] hd (1] g .
. e e8¢ oo oO° A
Dédcrot n® 95-22 du 9 Janvier 1995, relatif & la limitation du bruit des aménagements et das Infraslg.ls!urq‘hs eeo® ° .. °
transports lemestres e O e ®
- 8 L eee s Se 0
Décret n* 2002.867 du 3 mai 2002, relatif aux subventions accordées par I'Etat concernant Iagw&lmq Isf.slllun [X) ne

acoustiqua des points noirs du bruit des réseaux roulier et ferroviaire s sooo ®

o
Décret 2007-1467 du 12 octobre 2007 créant la partie réglementaire du Cods de I'environnement dont les arlicles
R572-1 a R572-11 (ex Décret 2006-361 du 24/03/2006) relalifs a | 'établissement des carles de bruit et des plans de
prévention du bruil dans I'environnement

Arrété du 30 mai 1998, relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et de I'isolement
acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit

Arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires qui fixe les valeurs des niveaux sonores
maximaux admissibles suivant |'indicateur de géne ferroviaire If pour la contribution sonore d'une infrastructure modifiée
en fonction de I'usage et de la nature des locaux concernés

Arrdté du 4 avrll 2006 relalif a I'établissement des cartes de bruit st des plans de prévention du bruit dans
I'environnement

Arrété du 23 julllet 2013 modifiant I'arrélé du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports lerrestres et a l'isolement acoustiqus des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit

Circulaire du 12 Juln 2001 relative a la résorption des points noirs du bruit des transporls lerrestres

Circulaire du 28 févrler 2002, relalive aux politiques de prévention et de résorplion du bruit ferroviaire, accompagnée
de linstruction relative & la prise en compte du bruit dans la conceplion, I'élude et la réalisation de nouvelles
infrastructures ferroviaires ou 'aménagement d'infrastructures ferroviaires existantes, précise les modalités d'application
de ces différents textes pour le réseau ferré

Circulaire du 25 mal 2004 relative au bruit des infraslructures de transport terrestre el a la résorplion des points noirs
de bruit portant sur 'application de l'article L571.10 (ex loi bruit du 31 décembre 1992)

et fixant les nouvelles instruclions & suivre concemant :

= les observatoires du bruit des transports terreslres

« le recansement des points noirs

« les opérations de résorplion des poinis noirs dus au bruit des réseaux routiers et ferroviaires nationaux

Circulaire du 7 juin 2007 relative & I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
I'environnement

Instruction du 23 julllet 2008 précisant I'organisation de la réalisation des plans de prévention du bruit dans
I'environnement ainsi que leur contenu pour les infrastructures routieres et ferroviaires

Plan nationa! d’actions contre le brult du & octobre 2003, précisant les seuils de détection des points noirs de bruit et
les objectifs aprés lraitemenl
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Le réseau ferré du Var n'était pas concerné par I'échéance 1 de la Directive Européenne.
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Annexe 3 - Arrété préfectoral d’approbation des cartes de bruit
stratégiques — échéance 2

L'ensemble des documents (arrétés préfectoraux, rapports de présentation, représentations cartographiques
sont consultables sur le portail de I'Etat : www.var.gouv.fr
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Annexe 4 - Exemples de cartes de bruit stratégiques Exemple de cartes de bruit stratégiques : CBS2 de type B — secteur de Toulon
Le réseau ferré du Var n'était pas concerné par I'échéance 1 de la Directive Européenne.

IE W carte de bruit stratégique Réseau Ferroviaire
B échéance 2

Girte do “Type 7 focklisant lep necleurs aftectds par i it

L'ensemble des documents (arrétés préfectoraux, rapports de présentation, représentations
cartographiques) sont consultables sur le portail de I'Etat : www.var.gouv.fr

Exemple de cartes de bruit stratégiques : CBS2 de type A Lden et type A Ln — secteur de Toulon

=
Trongon 43 ;}

eae o0 ° o
B M Carte de bruit stratégique Réseau Ferroviaire ¢ e oo o
’ échéance 2 Carte de "type A" localisant les zones exposées au bruil - Lden : : :
oo .
° ° e® o0
.
e oo
° .
. ¢
. °
oo e

3 | T a1 @0
Réseau Ferroviaire
[ Carle de “type A" localisanl les zoites exposées au bruit-Ln

nias

ourtn
B pat 085 m S de 53 GBUAJ
A supbivr 475 0BA)
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Exemple de cartes de bruit stratégiques : CBS2 de type C Lden > 68 — secteur de Toulon
Annexe 5 - Exemples de cartes des « zones de calme »

IE W Carte de bruit stratégique Réseau Ferroviaire
B échéance 2
Ty Lidentification des zones de calme a éié traitée lors de I'élaboration du PPBE du réseau routier national
(RRN).

L'ensemble des documents (arrétés préfectoraux, rapports de présentation, représentations
cartographiques) sont consultables sur le portail de I'Etat : www.var.gouv.fr

[ Y
° o...o ...:...:
: : : oo : L] °
e e, ®ee | égende
oo (X * (XY} : : : 9
L) .
oo e o°° .
° ° ° M
: * o ° °
LR ] ° :o ® o0 ®
R oo . o0 : [ X X}
N o . eee oo
L] Y by
oo ® 000
L
R et ST LR LT
= M s ems s bemai
Exemple de cartes de bruit stratégiques : CBS2 de type C Ln > 62 — secteur de Toulon
¥ B Carte de bruit stratégique Réseau Ferroviaire
e échéance 2 Carte de “type C* dont le Ln dépasse 62 dB{A)
L nade
Hhu"m“
| B vt
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Exemple de carte des « zones de calme » sur le secteur urbanisé de Toulon

!‘ _' Plan de prévention du bruit dans I'environnement

A 50 ( dée et non ) - A 57 (non

Toulon

i1 :'\J“.: =

bk

fa)

Exemple de carte des « zones de calme » sur le secteur non urbanisé de Pignans

- ! Plan de prévention du bruit dans I'environnement A ST ([concedée)
Zones calmes PWM

'l g

g 1

R—

| e

—-pie
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Annexe 6 — Arrété préfectoral de mise a disposition du public

o
Litarrd » £anlié » Frargrvird
REPIFRLICONVE PRANGAISE

PREFET IPU VAR

eo0 @
Dir@ction Toulon, |
d@partementale ulon, lc 13 JUIN 20%6
@ en territaires
t de la mer ' 7 -
° %u var ARRETE PREFECTORAL
0 88 Nce environnement relatif & la mise A dirposition du public
* el‘ L du projet de
e Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE
. .:”;‘d:e:';vx"m[ (2éme échéance do ba directive europdenna n® 2002/49/CE

des voies fermées (VF)
du département du Var

LE PREFET DU VAR
Officier de la Légion d'Honneur
Officier de 1'Ondre Naltional du Mérite

VYU la directive 2002/49/CH du parlement evropéen et du conseil de l'union eeropéenne du 2
2002 relative i I'évaluation et la gestion du bruit dans l'environnement ;

VU le code de Fenvironnement et nolamment sos arlicles L.572-1 A L.572-11 ot R.572-1 A R.S
transpos¢ant cette directive ;

VU le code de IYurbani: et notar t son article R.147-5-1 :
VU le code de la conshruction ¢l de 1'habitation ;
VU la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1952 relative 2 la lutte contre le bruit |

VU larticle 9 du décret n® 2006-361 du 24 mars 2006 relatif 4 I’établissement des cartes de
stratégiques et des plans de prévention du bruil dans I'¢nvironnement et modifiant lc co
I'urbanisme ;

VU l'arr€té ministériel du 4 avril 2006 rolatit’ 3 I'&tablissernent des cartes de bruil stratégiguey (
et des plans de prévention du bruit dans 'environmeinent (PPBE) ;

VU J"armdié préfectoral du 27 février 2015 portant approbation ¢t publication des cartes de
strutégiques des voies ferrées « 2éme échéance » du département du Ve ;

CONSIDERANT la présentation du projet de plan de prévention du bruit dans 'environm
(PPBE) - 2éme échéance - des voies ferrdes (VF) au comité départemental de suivi du Br
présence des gestionnaires/exploitants, des collectivités territoriales ¢t d'autres acteurs locan
de la réunion du 26 mai 2016 ;

SUR proposition de Mme la Secrétire Géndrale do la Préfeclure du Var.

Lig !
Adresse postale : Préfeatury du Var - DDTAM - Nouleverd du 1] 2émve Régiment d'Tnfanderic €S 31209 R TOULON C
Accmeil du public IPIYUM : 244 ovenue cle I'Infantene de Marine & Joulon
—ra A4 e omr o B a4 es An oo e Dt N -
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ARRETE

ARTICLFE 1 : décision de mise & disposilion du projet de PPBE2 VF

Le projet de Plan de Prévention du Bruit dans PEnvironnement (PPBE) des voies ferrées (VF
le dépantement du Var, établi en application de la deuriéme échdance de la directive curof
nv2002/49/CE du 25 juin 2002, dénommé couramunent PPBE2 VF, est mis & la disposiii

ARTICLE 4 : délai et voie de recours

Le présent arrété peut faire l'objet, dans le délai de deux mois & compter de 1u date de sa publi
au RAA, d'un recours gracieux auprés du Préfel du Var et/ou d'un recours contenticux sup

public du lundi 04 juillet 2016 au mardi 06 septembre 2016 inclus, : : . oo " o: R eoe Tribunal Administratf de Toulon.
L]
Le projet de PPBE2 VI est constitué de : e . of 1= o o
+  un prujet d amrélé préfectoral d'approbation ct de publication ; ® ee’ %, ® o e o S . . £t missl
*  un Tapport de présentation contensnt le résumé non tochnique (RNT) ot lcs annexcs. * °° Sees e = SRTICLE'S': exceuliGrCrraagmaizsion
) eeee o . .o La Secrétaire Ciénérale de la Préfecture du Var, les sous-préfets territorialement compéte
. L [ 00 o "o *ee o®irccicur Départemental des Territoires et de la Mer du Var, sonl churgés chacun en ce ¢
ARTICLE 2 ;: modalltés de 1a mise 4 dlsposition . J « 3 2 e ees & cofcerne de 'exécution du présent arrété.
Le dispositif décrit ci-dessous est uniquement valuble pendant la duréo de la misc & dispositi§t ¢ . e o« o°2 ..
oo (X} eee | olghrisent arrété sera, en outre, transmis en copie:
Le projet de PPBE2 VF est consultable en support papier en trois lieux distincts, pendanblesle o4 + it la Ministre de 1'Enviro , de I'[ et de la Mer (MEEM) - DGPR missior
habituelies d'ouverture des bureaux : ° e o ® ¢t DGITM ;
- pour la préfecture du Var, 2 la DDTM du Var & Toulon (en face des pompiers), o o Be e e o :o A la Directrice Régionale de 1'Envire t, de I'A et du Log I (DR
- auprés de la sous-préfeciure de Brignoles, - e®%..° N : = ®ee see (e lnrégion Provence-Alpes-Cote d'Azur - mission Bruic;
- auprés de la sous-préfecture de Draguignan. e ® 0000 o : : * au Directeur de I'Agence Régionale de ln Sanié - délégation territorinle de ‘Toulon;
Chatan powmy prendre connaissance des docurnents ¢t consigner éventuellement ses obsery = au Directeur de 'Agence De I'Environnement ct de la Maitrise de I’ Energie (ADEME)
sur les registres. Au lenne de la consullation, ey registres seront clos et trungmis 3 18 DDTM, > v Président du Conseil Départemental du Var ;
Lc projet de PPBE2 VF st consultable et téléchargeable sur le site internet de la préfecture du R ll:és(;dcn:is L E-PC]dmr\llwrln& g
w.vargouv.ft - menu Politiques Publiques - rubrique « Environnement » - bruit routier g Ll S DT TS
pAL Bt « aux Mpires des communes traversées par le réseau ferre,
Le public powra également adresser ses observations, par écrit, & : *  sufgestlannairSexpiolianiidelliinims S HiTe:
Pretfecture du Var - DDTMSSEF/BECY
« mise & digposition du PPBE2 VF » .
Boulevard du 112éme Régiment d'Infanterie Fait 8 TOULON, le 13 JUIN 20¢
CS 31209 LE PREFET DU VAR
83070 TOULONR CEDEX 4’
L'unulyse de I'cnsemble dos observations regucs scra cffcctude par la DDTM. Une hote rési =
les principaux résultats de la consultation et do la mise a disposition accompagnera le doo Biomo
final approuvé par le Préfer,
ARTICLE 3 : mesures de publication ¢t d’information
Le présent arrété est applicahle & compier de sa publication su Recueil des Actes Administrat
départemnent de 1a Préfecture du Var.
(1 fait Fobjet :
»  d'unc information, quinze jours su moiwns avent le début de la mise & disposition, da
joumal régional diffusé tocalement dany tout le département ;
= dun affichage dans les mairies des communes concemnées pendant 1 mois minimw
certificat d'affichage sera tranamis & la DDTM du Var — service environnement et fi
burcau envirunnement ¢t cadre de vic.
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Annexe 7 — Avis de consultation du public Annexe 8 — Saisine de I’exploitant I'incitant a participer

Lbeoté  Bgitud = Feavern v
REPURLIQUE FRANCAISE

. PRETE DU VAR
L )
L
AVIS DE MISE A DISPOSITION DU PUBLIC .
PROJET DE o . o seoo Ehersin Toutan e 4 3 MA1 2016
PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L'ENVIRONNEMENT (PPBE) $ % v ee o %o oo L ol blosslaratucy . ’
DES VOIES FERREES : t2ee ° ° ° . 4 bbbt Le Directeur départemental
DU DEPARTEMENT DU VAR . . » N : : ° : e des territoires ef de fa mer
e o . ° eee i
(2éme échéance de la directive européenne n° 2002/49/CE) sjef @0} S . ses® - A
ese osee seve N ° AP . .
En application de lof n” 2005-1319 du 26 octobre 2005 (Directive 2002/49/CE du 25 juin 2002), I'Etat cat chame® %y q Ses PO DR Monsieyrle Directour
d’identifier les zones bruyantes lices a ses réseaux de transports terrestres et d’établir un plan de préveﬁ@op'dl:. o o e : ce @ Sytde AN 1Y Durection ré:?;:alc
bruit dans I"environnement (PPBE) des voies ferrées (VF). . o =S ceee H oo LA Les Docks - Atrinm 104

‘ g b 4 10 place de la Joliete BP 85404

Les cartes de bruit stratégiques (CBS) - 2¢éme échéance - des voies ferrées (VF) du 'départemem'du Var. 13567 Marseille cedex 01

approuvées par arrét¢ préfectoral du 27 février 2015 ont permis d’identifier les zones bruyantes et les batiments
sensibles, notamment d’habitation exposés au-dela des limites fixées par la réglementation,

OBJET : consultation du gestionnaire/cxploitant sur le projet de plan de prévention du bruit dans

Sur ces bases, un projet de Plan de Prévention du Bruit dans 'Environnement (PPBE) - 2eéme échéance (2) - des
voies ferrées (VF) a été élaboré . Le projet de PPBE2 VF est constitué de :

* un projet d’arrété préfectoral d’approbation et de publication ;

* unrapport de présentation contenant le résumé non technique (RNT) et les annexes.

Ce projet de PPBE2 VF sera mis a la disposition du public pour une période de 2 mois, du lundi 04 juillet 2016
au mardi 06 septembre 2016 inclus.

Les modalités de ¢ Itation, uni t dant 1a durée de la mise a disposition, sont :

4 P

Le projet de PPBE2 VF est consultable en support papier en trois lieux distincts, pendant les heures habituelles
d’ouverture des bureaux :

- pour la préfecture du Var, 4 la DDTM du Var a Toulon (en face des pompiers),

- auprés de la sous-préfecture de Brignoles,

- aupres de la sous-préfecture de Draguignan.

Chacun pourra prendre connaissance des documents et consigner éventuellement ses observations sur les registres.

Le projet de PPBE2 VF est consultable sur le site intemet de 1a préfecture du Var :
www,var.gouv.fr (Rubrique « Environnement »)

Le public pourra également adresser ses observations, par écrit, 4 :
Préfecture du Var - DDTM/SEF/BECV

« mise a disposition du PPBE2 VF »

Boulevard du 112¢me Régiment d’Infanterie - CS 31209

83070 TOULON CEDEX

ATissue de cette phase de consultation, le plan de prévention du bruit dans I’environnement, complété d'une note
exposant les résultats de la consultation et de la suite qui leur a été donnée, sera soumis & I’approbation du Préfet
du Var. ensemble des documents sera ensuite publié sur le site internet de 1a préfecture du Var.

61

I*environnement (PPBIE) des voies ferrées (VI) du département du Var
REFER : directive ewropéenne de 20002
P.J. : rapport de présentation

Mes services. mandatés par le Préfet du Var, vous ont informé & plusicurs reprises de 1o mise en
ceuvre de by procédure déluboration du plan de présention du bruit dens ["environnement (PPBI)
des voies fermées (VE) afin de s appuyer sul vos compélences en tant que pestionnaire/exploiant
Les multiples relances sont resices sans réponse

Ces poinls ont aussi largement été abordés lars des comilés de suivi du broit en présence des acteurs
¢t des partenaires Bruit. parmi lesquels je n"ai pas eu le plaisir de vous compler.

Aussi, afin de répondre aux demandes winistériclles el aux injonctions de la communaulé
curopéenne face aux échéanciers Inrgement dépnssés, mes services onl meng les études néeessiires.

Aprds relecture du Centre d*édes et d'expertise sur les risques, |"environnement., Ja mobilit¢ et
I"aménagement (CFREMA), notre appui technique. je dispose maintenant d*un projet de PPBI: des
voies ferrées pour I'échéance 2

Je vous informe gue. avimt de lancer les | des cr et des élabli publics

de coopérution intercommunale (EPCl) coneemés, je présenterai le projet de PPBE2 VF lors du
11&me comité de suivi du bruit le 26 mai 2016, pour lequel vous aves regu une invitalion.

Adresse postale Prelechne du Nor - DDIAT - Benlesard ale 1 2enie Regiment d Inlanterie €S 312009 - 83070 TOUTON CEDEX
Aceucil du public DPDTA 243 ssenue de nfankcne de Marine o Toulan
Télephone (4 94 06 83810 Fay 04 8436 32 €0 Courriel B i
Wi var gons fr




Annexe 9 — Saisine de I’exploitant pour remarques éventuelles

sur observations

!ua.

Libernd « Byutisd « Fratemind
REPUBLIQUY FRANGAISE

PREFET DU VAR

Dhrceton Towlon, le
s 12 560, vom
des rrllolres
:L"\L;,l: - Lc Directeur départemental
des territoires et de la mer
Taressd emtaerAmanl A Gy )

Uhrnas atvienonreredd @ cader de e
Affire sutvic par Mmss';t({:rlj;é':;r:ctw

Syhic FANTIN
Teléphnane 04 94 45 5244 Direction régionale
Fax 49446216 1.¢8 Docks - Atrfum 10.4

10 place de 1a Joliette BP B5404
13567 Mamsellle cedex 01

Cousiel sylvic foun@vae ey fr

OBIET : lation du ire/exploilant suite o mise & disposition du public du projet de plan de
prévention du bruit dans Penvironnement (PPBE) des voies fenées (VF) du département du Var

RET: dircctive 2002/49/CE relative 3 I'évaluation et 3 la gestion du bruit dans l'environnement

P.J. @ note exposunt les résultats + vopic des obscevations et avis

Mongicur l¢ Directeur,

Mon demnier cowrricr en date du 13 mai 2016 vous informait du lancement de ia procédure de mise &
disposition du public du projet de plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPRE) des

voies ferrées (VT),

Celte période de consultation étant terminée, jo vous transinets les éléments recueillis afin que vous
me fassiez parl, cn tant gue gesti ire/explot de vog lles q

Pour votre pleine information, ces éléments ont été dgal is & notre assistance A maftrise
d’ouvrage, l¢ Centre d'éludes el d’experiise sur les risques, I’environnement, la mobilité o
Paménagement (CEREMA),

Sans réponse de votre part dans un délai de 15 jours 4 compter de la date du présent courrier, votre
avis sera répulé favorable

Je vous prie &"upréer, Monsiewr le Directeur, mes salutations distinguées,

Adreuse pastale : Préfecture di Var - DDTM - Boulevard du 1123mo Régimenl d*Infuneric CS 31209 - 83070 TOULON CEDIX
Accuell du publlc DDTM ; 244 evenue i Vinfunteric de Masine & foulon
Téliphone 04 94 46 83 83 - Fax 04 74 40 32 50 - Courriel ddimfavar gous it
wanw.var.pouv. fr

Adresse postale

Préfecture du Var
Direction départementale des territoires et de la mer (DDTM)

¢ satt 00l *¢ Service environnement et forét (SEF)
s s e °°3°,.: Bureauenvironnement et cadre de vie (BECV)
‘en® %00’ eses s © Boulevard du 112éme Régiment d'Infanterie
° . - > CS 31209
& e 830DaTOULON CEDEX
I S O L
oo ‘:l .oo. .o.- .oo.
.oo. [ XXX oo.: *eo oo
o0 ® [ 4 L] ®
e s *e *%% ®eellbsalfsation géographique
o0 ® o000 : : ® °
L4 e
Direction départementale des territoires et de la mer
du Var
244 avenue de l'Infanterie de Marine
a Toulon
(proche du port - en face des pompiers)
Contacts
tél: 04 94 46 83 83
fax : 04 94 46 32 50
courriel : ddtm@var.gouv.fr
Site internet Portail de I'Etat
www.var.gouv.fr
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